Projektowanie
dobiega konca

Nowa ok. 4,5-kilometrowa trasa tramwajowa pozwoli skréci¢ czas dojazdu miedzy
Mistrzejowicami a centrum Krakowa o ok. 12 min. Dzieki projektowanemu podziemnemu
przebiegowi torowiska pod rondem Mtynskim i rondem Polsadu, przejazd komunikacja
miejska bedzie szybki i bezkolizyjny. -str.3

Nowa petla,
tunel, wygodne
przesiadki

KST IV to nie tylko torowisko, a zupetnie
nowa przestrzen wokoét niej — przyjazna pieszym,
rowerzystom i osobom z niepetnosprawnos$ciami.

-str. 4-5

Zielen odporna
na spaliny, susze
i przemarzanie

Projekt gospodarki zieleniag w rejonie inwe-
stycji przewiduje m.in. ,zielone torowisko” oraz
nasadzenia kompensacyjne: ponad 1000 drzew
i prawie 6,5 tys. m kw. krzewdw. Az 74 proc.
powierzchni zajetej pod budowe tramwaju maja
stanowic tereny biologicznie czynne.

-str. 6

Wspolnie
dla jednego celu

Rozmowa z Marcinem Hanczakowskim,
dyrektorem Zarzadu Drég Miasta Krakowa oraz
Pawtem Motyka, dyrektorem kontraktu w Giiler-
mak. -str.7
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Szanowni Panstwo,

rozbudowa transportu zbiorowego to jeden z priorytetéw polityki Krakowa, dlatego znalezlismy
nowe rozwiazanie — partnerstwo publiczno- prywatne (PPP). Formuta ta pozwala nam realizowa¢
kolejna trase Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST etap IV), linie do Mistrzejowic.

W przygotowaniach, w tym partnerstwie wspomagali nas rzagdowi eksperci. Na bazie naszych,
krakowskich doswiadczen powstang wytyczne dla innych miast, z czego mozemy by¢ naprawde
dumni jako samorzad.

Potozona na p6tnocy Krakowa dzielnica Mistrzejowice wkrétce zyska ok. 4,5-kilometrowa linie
tramwajowa, ktéra skréci czas dojazdu do centrum o ok. 12 minut. Trasa byta w miejskich planach
od lat, ale dopiero wykorzystanie kapitatu prywatnego pozwolito nam na jej realizacje.

W ramach inwestycji wybudowany zostanie ok. kilometrowy tunel (cze$¢ otwarta i zamknieta),

a tam, gdzie bedzie to mozliwe, zastosowane zostanie zielone torowisko. To rozwigzanie umozliwi
filtracje zanieczyszczen, m.in. wzniecanych przez ruch samochodowy i w pewnym zakresie

— pochtaniajac energie akustyczng — ograniczy¢ hatas. Zmieni sie rowniez przestrzen dookota linii,
infrastruktura zostanie dostosowana do potrzeb pieszych, rowerzystéw oraz oséb z
niepetnosprawnosciami.

Wybrany partner prywatny wkrétce przystapi do prac budowlanych, pojawia sie zmiany

w organizagji ruchu. Dotozymy wszelkich staran, aby ograniczy¢ je do minimum. Liczymy na Panstwa
zrozumienie. Szczegdétowe informacje beda dostepne na stronie projektu
www.tramwajdomistrzejowic.pl oraz pod numerem 722 22 00 88.

prof. Jacek Majchrowski,
prezydent Krakowa

Drodzy Mieszkancy Krakowa,

Jako partner prywatny projektu budowy linii tramwajowej do Mistrzejowic, jestesmy dumni,

ze mozemy uczestniczy¢ w rozwoju systemu transportu publicznego w miescie. Krakéw jest bardzo
waznym punktem na mapie naszych inwestycji w Polsce, w ktérej z sukcesem dziatamy od ponad
10 lat. Z pewnoscia styszeli Pafistwo o prowadzonych przez nas budowach Il linii metra

w Warszawie, tramwaju na Naramowice w Poznaniu czy tunelu w Swinoujéciu, ktéry potaczy wyspy
Wolin i Uznam. Od ponad trzech lat jesteSmy tez widoczni w samym Krakowie, gdzie projektujemy
i budujemy P6tnocna Obwodnice S52 oraz fragment trasy S7. To flagowe projekty realizowane
przez Gllermak w Polsce, do ktérych niedawno dotaczyt tramwaj do Mistrzejowic. Intensywnie
pracujemy nad tym, by wejs¢ na plac budowy najszybciej, jak to tylko mozliwe.

Potwierdzeniem naszego zaangazowania w krakowski projekt niech bedzie fakt, ze nie tylko
budujemy linie tramwajowa, ale takze angazujemy w niego nasz kapitat i jeste$my odpowiedzialni
za pozyskanie finansowania dla jego realizacji. Ponadto, przez 20 lat od momentu oddania nowej
infrastruktury do uzytku, bedziemy dbac o to, by kazdego dnia stuzyta mieszkarnicom. Tym samym
bierzemy na siebie dodatkowe ryzyka, ktére tylko mobilizujg nas do sumiennosci i dbatosci o kazdy
detal przy realizacji tego pionierskiego zadania w formule PPP.

Mamy przed sobg budowe dziesiatek kilometréw podziemnej infrastruktury, tysiagce metréw
sze$ciennych betonu i stali do utozenia. W czasie budowy mieszkancy z pewnoscig zauwazg nasza
obecnos¢ w sasiedztwie, jednak dotozymy staran, aby zminimalizowac ucigzliwos$ci zwigzane z tg
ogromnga operacja. Zdajemy sobie sprawe z wagi dobrosgsiedzkich relacji, dlatego nasze drzwi
beda dla Panstwa otwarte przez caty okres trwania budowy.

Jestesmy zespotem doswiadczonych inzynierdw i projektantdéw, majacych za soba realizacje setek
kilometréw infrastruktury publicznej w kilkunastu krajach na catym $wiecie. Swoim
zaangazowaniem udowodnimy, ze warto byto nam zaufac i powierzy¢ ten pionierski projekt.

Bulent Ozdemir,
dyrektor krajowy Giilermak

Czym jest partnerstwo publiczno - prywatne (PPP)?

Linia tramwajowa do Mistrzejowic to pierwsza tak duza inwestycja transportowa realizowana w formule PPP. To
alternatywa dla tradycyjnego modelu finansowania inwestycji, ktéra z powodzeniem wykorzystywana jest w Europie
Zachodniej. Na popularnosci zaczyna zyskiwac takze w Polsce. Na czym polega?

dzialnos$¢ wynikajaca z tej wspotpracy jest
podzielona miedzy obie strony zgodnie zza-
wartg umowa, a jej celem jest poprawa ja-
kosci infrastruktury i ustug oferowanych

PPP to model realizagjiinwestycji opar-
ty o wieloletnig wspétprace podmiotu
publicznego (np. miasta, gminy) z partne-
rem prywatnym. Korzysci, ale i odpowie-

mieszkarncom. Dzieki temu modelowi za-
mawiajacy nie obciaza zdolnosci kredyto-
wej, rozktadajac ptatnos¢ na wieloletnig
wspotprace z partnerem prywatnym

w catym cyklu jej zycia. Na bazie krakow-
skich doswiadczen powstang wytyczne do
realizacji tego typu projektéw w innych
miastach Polski.

Zastosowanie PPP maksymalizuje
wykorzystanie doswiadczenia strony pry-
watnej do budowy nowoczesnej infra-
struktury oraz obniza koszty inwestycji
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Nowa linia tramwajowa do Mistrzejowic
- projektowanie dobiega konca

Nowa ok. 4,5-kilometrowa linia Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST etap IV) skroci czas dojazdu z Mistrzejowic
do centrum miasta o ok. 12 minut. Pasazerowie skorzystaja z potaczenia na przetomie 2024 i 2025 roku.
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Nowa trasa, biegngca od skrzy-
zowania ul. Lema i Meissnera do petli
przy ul. Jancarza pozwoli skréci¢ dys-
tans miedzy Mistrzejowicami a cen-
trum Krakowa. Dzieki projektowanemu
podziemnemu przebiegowi torowiska
pod rondem Mtynskim i rondem Pol-
sadu, przejazd komunikacja miejska be-
dzie szybki i bezkolizyjny.

Oprécz ok. 4,5-kilometrowej linii
tramwajowej powstanie zupetnie nowa
przestrzen miejska wzdtuz niej. Na
catej dtugosci torowiska powstang
Sciezki rowerowe i chodniki. Przebu-
dowany zostanie réwniez istniejacy

fot. Bogustaw Swierzowski, krakow.pl.

Umowa gwarantuje bezawaryjny srodek
transportu w okresie 20 lat eksploatacji.

Po tym czasie partner odda infrastrukture
w odpowiednim stanie technicznym.

uktad drogowy, co zwiekszy bezpie-
czenstwo wszystkich uzytkownikéw
ruchu. Zagospodarowanie zieleni
zaktadajace m.in. ochrone jak najwiek-
szej liczby istniejacych drzew, nasa-
dzenia kompensacyjne i ozdobne oraz
technologie zielonego torowiska, po-

moze stworzy¢ wokét inwestycji no-
woczesng, przyjazng mieszkancom
przestrzen.

Umowa PPP podpisana zostata
w grudniu 2020 roku przez Gmine
Miejska Krakéw (podmiot publiczny)
oraz konsorcjum firm PPP Solutions
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infografika: Gulermak

opracowanie projektu
budowlanego ‘

\

budowa

planowany
poczatek

i GUlermak (partner prywatny). Zaktada
ona, ze partnerstwo potrwa 24 lata.
Partner prywatny odpowiada za zapro-
jektowanie, finansowanie i realizacje
nowej infrastruktury, a po jej oddaniu do
uzytkowania bedzie o nig dbat przez
20 lat. Krakéw dokona pierwszej transzy
ptatnosci w momencie uruchomienia li-
nii. A zatem nie poniesie zadnych kosz-
téw na etapie projektowania i budowy
nowego potaczenia. Umowa gwarantu-
je bezawaryjny srodek transportu

w okresie 20 lat eksploatacji. Po tym cza-
sie partner odda infrastrukture w od-
powiednim stanie technicznym.

PPP pozwala nie tylko roztozyc¢ fi-
nansowanie inwestycji w czasie, ale
takze skorzystac z doswiadczenia part-
nera prywatnego. Zaproponuje on no-
woczesner ozwigzania, pozwalajace za-
gwarantowac najwyzsza jako$¢ w okre-
sie uzytkowania linii, tak by unikna¢
zbednych kosztéw zwiazanych z jej
utrzymaniem.

Trasa przez
Pradnik Czerwony

Projektowane szybkie pot3aczenie tramwajowe poprowadzone
bedzie ulicami: Meissnera, Mtynska, Lublansk3, Dobrego Pasterza,
Krzestawick3, Bohomolca i Jancarza. Na trasie znajdzie sie 10 par
przystankow tramwajowych, ktorych lokalizacje wskazuje mapa

ponizej.
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Nowa petla, tunel,

KST IV to nie tylko torowisko, a zupetnie nowa przestrzen wokot niej

Rondo Barei

W pierwotnej wersji projektu w miejscu ronda Barei planowane byto rozbudowane skrzyzowanie czterowlotowe, ale w $lad za sugestiami
mieszkancéw i po uzgodnieniach z Miejskim Inzynierem Ruchu UMK - Giilermak wraz zZDMK zdecydowat o pozostawieniu istniejacej geometrii.
Rozwiazanie to pozwoli pozostawi¢ w obecnej lokalizacji cenng dla lokalnej spotecznosci robinie akacjowa rosnacg na wyspie centralnej.

Torowisko zaprojektowano po potudniowej stronie ronda Barei, a sie¢ wydzielonych drég dla roweréw i chodnikéw — dookota niego.
W porozumieniu z podmiotem publicznym w projekcie przewidziano komore rozjazdowa, ktéra pozwoli w przysztosci wyprowadzic z tu-
nelu nowe torowisko w strone ul. Strzelcéw. Dzieki temu nie bedzie potrzebna ingerencja w uktad toréw przy realizacji kolejnej inwestycji
miejskiej.
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Skrzyzowanie ulic %

Lema / Meissnera P

Projektowana linia tramwajowa zostanie zintegrowana z ist- Ro':l Do o o o
niejacym torowiskiem taczacym Nowa Hute z centrum miasta na MLYNSKIE P tl M t
skrzyzowaniu ulic: Mogilskiej, Lema, Meissnera oraz al. Jana Pawta Il. e a Is rzej OWI ce
Po pétnocnej stronie powstanie dodatkowy peron przystankowy, a za-
stosowane rozwiazania pozwolg w przysztosci wtaczy¢ w tym miejscu
czwarta relacje dla tramwajow, ktore pojada ul. Lema. Sie¢ $ciezek ro-

werowych i ciggéw pieszych zostanie odbudowana i dopasowana do
nowej geometrii skrzyzowania.

Istniejgca petla zostanie rozbudowana w kierunku zachodnim i bedzie mogta obstugi-
wac ruch zaréwno w strone centrum, jak i Nowej Huty. Lokalizacja przystankéw po pétnoc-
nej stronie petli - bezposrednio przy projektowanej jezdni i zatoce autobusowej w kie-
runku Nowej Huty - utatwi przesiadke miedzy srodkami transportu. Wygodna komunikacje

z ul. Jancarza zapewnia ciagi piesze, a $ciezka rowerowa zostanie odtworzona

w obecnym przebiegu. Po stronie wschodniej pojawi sie dodatkowe przejscie dla

® pieszych.
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wygodne przesiadki

— przyjazna pieszym, rowerzystomi osobom z niepetnosprawnosciami.

ODCINEK TUNELOWY Z PODZIEMNYMI PRZYSTANKAMI

Rondo Mtynskie

Pierwotnie koncepcja budowy linii tramwajowej zaktadata naziemny przebieg
torowiska przez wyspe centralng ronda Mtynskiego. W zwigzku z planowanym pre-
metrem, ktére skorzysta z infrastruktury KST IV, na odcinku miedzy rondem Mtyn-
skim wtasnie a Parkiem Wodnym, zaprojektowane zostato jednak rozwiazanie
alternatywne. Zaktada ono, ze tramwaj zacznie zjezdza¢ na poziom -1 w rejonie
ul. Pszona, a torowisko znajdzie sie w zabezpieczonym wykopie poprowadzonym
pod tarcza ronda. Pozwoli to pokonac je bezkolizyjnie oraz ograniczy¢ rozpieto-
$¢ uktadu komunikacyjnego na powierzchni.. Przystanek ,Rondo Mtynskie” znaj-
dzie sie juz na poziomie — 1, a pasazerowie dostana sie na perony schodami lub
windami. Projekt uwzglednia komore startowa umozliwiajaca w przysztosci po-
prowadzenie premetra w kierunku ul. Pilotéw. Przed rondem Polsadu tramwaj wje-
dzie do w petni krytego tunelu.

wizualizacja: Gllermak
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Rondo Polsadu

Tunel pod Rondem Polsadu to jedno z najwiekszych wyzwan projektantéw
i budowniczych Tramwaju do Mistrzejowic. Zostanie on umiejscowiony miedzy fi-
larami estakady w ciggu al. Bora Komorowskiego. Najgtebsze elementy konstrukgji
znajda sie 12 metréw pod ziemia i beda realizowane metoda podstropowa. Me-
toda ta polega na wykonaniu docelowego lub tymczasowego stropu i wybieraniu
spod niego gruntu. Strop buduje sie na $cianach szczelinowych stanowigcych obu-
dowe gtebokich wykopdw i posadowienie obiektu budowlanego. Majg grubos¢ 100
—130cm i gtebokos¢ okoto 31.00 m. Ich projekt przewiduje przenoszenie olbrzy-
mich obcigzen.

Dostep do planowanego w tym miejscu podziemnego przystanku tramwa-
jowego zostanie zapewniony z kazdego kierunku przez projektowane klatki scho-
dowe. Uktad drogowy na powierzchni zostanie odtworzony, a $ciezki rowerowe
— dostosowane do potrzeb rowerzystéw.

Perony podziemnego przystanku znajda sie tuz pod potudniowa czescia ron-
da Polsadu, na poziomie -2. Kazde wejscie do tunelu bedzie wyposazone w scho-
dy tradycyjne, pare schodéw ruchomych i winde dostosowana do przewozu ro-
werdw i wozkow. Pasazerowie schodzacy na przystanek od strony potudniowej
dostana sie na perony bezposrednio, a wejscie od strony pétnocnej bedzie z nim
skomunikowane za posrednictwem przejscia w galerii na poziomie -1. Zapewnione
zostang drogi ewakuacyjne. Zaréwno perony, jak i podziemne ciagi piesze beda
catodobowo monitorowane i oswietlone. Dodatkowo w stropach gérnych archi-
tekt zaprojektowat praktyczne rozwiazanie w postaci $wietlikdw, umozliwiajacych
doswietlenie czesci otwartych w porze dziennej.

Na stacji zaprojektowano toalety oraz pokdj dla mamy z dzieckiem, a takze
pomieszczenia robocze, w ktérym bedzie pracowata obstuga podziemnego tunelu
m.in. dyspozytor ruchu.

Mniej ekranow
akustycznych
wzdtuz inwestycji

Ograniczona liczba ekra-
now akustycznych, wiecej zie-
leni - taki efekt przyniosa
zmiany projektowe zainicjo-
wane w odpowiedzi na oczeki-
wania mieszkancéw Krakowa.

Sama linia tramwajowa
— przy zastosowaniu torowiska
zielonego - to cichy i przyjazny
dla otoczenia $rodek transportu.
Aby jednak chroni¢ mieszkan-
coéw przed hatasem generowa-
nym przez prowadzony wzdtuz
niej ruch samochodowy, jedno-
czes$nie unikajac koniecznosci
montazu dodatkowych ekrandéw
akustycznych, w maju br. zleco-
ne zostaty ostatnie zmiany pro-
jektowe. Wptyna one korzyst-
nie na ilos¢ zieleni w okolicy.

Maj3 one polegac na:

* przyjeciu przekroju poprzecz-
nego ulicy 2x1 plus pasy po-
stojowe, szerokosci jezdni
6,5 m tacznie na odcinkach pro-
stych oraz wykonaniu opaski o
szerokosci uzytkowej 0,75 m za
jezdnig, wzdtuz miejsc posto-

jowych;
- przeznaczeniu zaprojektowa-
nego obecnie chodnika

stuzacego do obstugi miejsc
postojowych pod teren zielony;

* uwzglednieniu zastosowania
przez przewoznika nowoczes-
nego cichego taboru tramwa-
jowego;

« ograniczeniu ruchu pojazdéw
ciezkich oraz wprowadzeniu
floty autobusowej elektrycz-
nej;

» zastosowaniu nawierzchni
o podwyzszonych parametrach
wygtuszajacych hatas w miejs-
cach szczegdlnie narazonych
na zwiekszony jego poziom.

Obecnie trwa analiza wpty-
wu, jaki zlecone zmiany beda
miaty na koszty i termin realiza-
¢ji projektu. Jako ze ich zakres nie
wptywa na obszar inwestycji, nie
trzeba bedzie sktada¢ nowego
whniosku o wydanie decyzji ZRID,
a jedynie uzupetni¢ ztozonga juz
dokumentacje.
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Nowa zielen odporna
na spaliny, susze, przemarzanie

Tramwaj do Mistrzejowic to nie tylko torowisko. To tworzona niemal od podstaw przestrzen
miejska, w ktérej trzeba zmiescic¢ wiele funkgji. Trudno wyobrazi¢ jg sobie bez nowych
nasadzen, planowanych w ramach projektu gospodarki zielenia. Przewiduje on pojawienie sie
ponad 1000 nowych drzew w rejonie inwestycji, a takze prawie 6,5 tys. m kw. krzewow.

ZINWENTARYZOWANE DRZEWA

zdrowe

z defektami

listwy mrozowe, préchnica,
owocniki grzybow,

liczne otarcia kory,

$lady zerowania szkodnikéw

Zielen pod lupa

Pierwsza inwentaryzacje zieleni
wzdtuz przysztej linii KSTIV przeprowa-
dzono w 2015 roku, na etapie przygo-
towywania raportu oddziatywania na
$rodowisko. Juz wéwczas wskazano, ze
stan duzej czesci drzew pozostawia wie-
le do zyczenia: uszkodzenia mechanicz-
ne kory, listwy mrozowe, owocniki grzy-
béw, susz, odchylenia od pionu to czyn-
niki, ktére moga przyczynic sie do dalszej
degradagji tych nasadzen. Ogétem do
usuniecia wytypowano 3/4 zinwentary-
zowanych drzew, z czego 7 proc. prze-
znaczono do ciec sanitarnych.

Wiosng 2021 roku na zlecenie part-
nera prywatnego wykonano ponowng in-
wentaryzacje, ktéra — ze wzgledu na zna-
czenie zieleni dla mieszkancdéw Krakowa
— powtérzono latem (w ramach inwen-
taryzacji weryfikujacej i uzupetniajacej).
Ponadto wykonawca osobiscie prowadzit
nadzériweryfikacje lokalizacji i kondycji
kazdego egzemplarza, o ocalenie ktére-
] DO CZEGO StUZY |
| INWENTARYZACJA ZIELENI? I

I w ramach inwentaryzacji okresla |

| sie gatunki drzew i krzewoéw

J rosnacych w obszarze oddziatywa-

| nia przedsiewziecia. Mierzy sie ob-
waod pni, szacuje wysokos¢ i sred- I
nice korony, a takze stan kazdego

I egzemplarza z osobna. Na jej pod- I
stawie typuje sie mozliwe kolizje

I z planowana infrastrukturg i roz-
poznaje, ktére z nich s3 mozliwe do 1
unikniecia. |

L-----------‘

obumierajace

odchylenia od pionu,
susz, ubytki,
rozwidlenia,
korony jednostronne

go mozna jeszcze powalczy¢. — Przyjelis-
my indywidualne podejscie do kazdego
drzewa. Spegjalista ochrony srodowiska
i kierownik budowy szczegétowo anali-
zowali przypadki kolizji drzew z plano-
wang infrastruktura. W ten sposéb do-
konano modyfikacji projektu, ktére na
etapie zatozen projektowych pozwalaja
ocali¢ m.in. szpaler 23 brzéz przy ul.
Meissnera czy robinie akacjowa na ron-
dzie Barei—wymienia Pawet Motyka, za-
stepca dyrektora kontraktu z firmy G-
lermak. Udato sie takze ograniczy¢ po-
wierzchnie wycinki krzewéw o 6,2 proc.

Miedzynarodowe standardy

Inwentaryzacja potwierdzita jed-
nak ustalenia raportu oddziatywania na
$rodowisko — wiekszo$¢ nasadzen koli-
duje bezposrednio z planowanym to-
rowiskiem tramwajowym, nowo pro-
jektowanymi ciggami dla pieszychiro-
werzystow lub planowana przebudowa
sieci, m.in. cieptociagu, kanatéw sani-
tarnych, gazociggéw czy sieci elektro-
energetycznych. — Projekt realizowany
jest w formule partnerstwa, ale zakre-
sem nienegocjowalnym podczas przy-
gotowywania umowy byt temat ochro-
ny $rodowiska. Posiadana decyzja
o uwarunkowaniach srodowiskowych,
wypracowana ze spotecznoscia lokalna
nie moze by¢ w zaden sposéb naru-
szona. Celem inwestycji jest poprawa
komfortu mieszkancéw — podkresla
Marcin Hanczakowski, dyrektor Za-
rzadu Drég Miasta Krakowa.

Ponadto — w zwigzku z procesem
pozyskiwania finansowania dla realiza-

PRZYKLADOWE GATUNKI NASADZEN

dab pospolity

grab pospolity

buk pospolity

¢ji projektu — pod uwage brane sg wy-
mogi bankdéw, z ktérymi partner pry-
watny prowadzi rozmowy na temat
jego udzielenia. Z racgji planowanego za-
angazowania miedzynarodowych in-
stytucji finansujacych, projekt musi
spetniac nie tylko polskie wymogi praw-
ne, ale réwniez miedzynarodowe stan-
dardy w zakresie ochrony $rodowiska
i gospodarki zielenia.

Gatunki odporne
na miejskie warunki

Trudno poming¢ informacje, ze 60
proc. wszystkich zinwentaryzowanych
drzew posiada defekty, m.in. susz, pré-
chnice czy $lady zerowania szkodni-
kéw. 5 proc. z nich obumiera. Czes¢
z nich nie byta przystosowana do funk-
cjonowania w zurbanizowanym oto-
czeniu.

lipa drobnolistna

* klon pospolity
v—l

\

winobluszcz
tréjklapowy

Wykonawca zobowigzat sie zastapic¢
je bardziej odpornymi na zanieczysz-
czenia komunikacyjne, susze, przema-
rzanie czy zasolenie gatunkami. Po-
wstajacy projekt gospodarki zielenig
przewiduje nasadzenie ponad 1000 no-

| SZTUKA KOMPROMISU |

| Budowa nowej infrastruktury tram- ||
| wajowej w istniejacej tkance miej- ||
| skiej to sztuka kompromisu, |
1 uwzgledniajacego interesy wielu

stron. Poza szybkim i niezawod-

nym transportem publicznym I
mieszkancy oczekuja wygodnych

drég dla rowerdw, szerokich chod- I
nikdw, wzmacniajacego poczucie
bezpieczenstwa oswietlenia oraz
| schludnego zagospodarowania te- 1
I renu. |

zanieczyszczenia oraz zielen ozdobng
w formie skupin i zywoptotéw cietych,
tworzacych estetyczne wielobarwne
kompozycje. Wszedzie tam, gdzie to
tylko technicznie mozliwe, na torowisko
uktadane beda maty rozchodnikowe,
ktére sq estetyczne przez caty rok - pod-
kresla Agnieszka Gurgacz, specjalistka
ochrony $rodowiska z firmy Gilermak.
Przy okazji tez tatwe w utrzymaniu —nie
trzeba ich podlewac ani kosi¢ tak czes-
to, jak w przypadku trawy, co pozwala
oszczedzac zasoby naturalne i fundusze.
Rozwazane jest wykorzystanie nasa-
dzen ozdobnych (m.in. réz), tzw. zielo-
nych przystankéw oraz tak kwietnych
wzdtuz inwestycji. W efekcie az 74 proc.
powierzchni zajetej pod budowe tram-
Waju maja stanowic tereny biologicznie
czynne. To tyle, co 4 514 stanowisk do
parkowania prostopadtego.

Jak beda typowane drzewa
do przesadzenia?

Inwentaryzacja stanu fitosanitar-
nego drzew pozwolita tez wytypowacd
egzemplarze do przesadzenia. Dro-
biazgowe podejscie do tematu pozwo-
lito zakwalifikowa¢ do relokacji kilka-

- Projektujemy zielen o charakterze okrywowym,
ktora pochtania kurz i inne zanieczyszczenia oraz
zielen ozdobng w formie skupin i zywoptotow

cietych, tworzacych estetyczne wielobarwne
kompozycje — Agnieszka Gurgacz, specjalistka
ochrony srodowiska z Giilermak

wych drzew (np. dab pospolity, grab po-
spolity, lipa drobnolistna, winobluszcz
tréjklapowy) w rejonie inwestycji,
a takze prawie 6,5 tys. m kw. krzewéw.

—Projektujemy zielen o charakterze
okrywowym, ktéra pochtania kurziinne
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dziesigt mtodych drzew. Wedtug sza-
cunkdéw granicznym wiekiem dajacym
rokowania na adaptacje przesadzone-
go drzewa jest 20-25 lat. W przypadku
drzew starszych ich szanse na prze-
trwanie spadaja ponizej 30 proc.

- Powiedzenie, ze starych drzew
sie nie przesadza ma odzwierciedlenie
w rzeczywistosci — przekonuje Ag-
nieszka Gurgacz. — Przetrwanie star-
szego drzewa w nowym S$rodowisku
jest bardzo trudne z wielu wzgleddw,
a przygotowanie go do przesadzenia
moze trwa¢ nawet 3 lata. Przez tak
dtugi okres trzeba bowiem podcina¢
jego korzenie w specjalny sposéb
- ttumaczy.

Na terenie inwestycji zinwentary-
zowano wiele gatunkéw, ktore zle
znosza przesadzenia, np. dab, jesion,
Swierk, a to oznacza duze ryzyko
uschniecia. Dobre rokowania daja z ko-
lei cechy takie, jak bardzo dobry stan fi-
tosanitarny czy symetrycznoscé.
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Wspolnie dla jednego celu

Rozmowa z Marcinem Hanczakowskim, dyrektorem Zarzadu Drég Miasta Krakowa
oraz Pawtem Motyky, zastepca dyrektora kontraktu z firmy Gilermak

Co zawazyto na wyborze trasy
przebiegu dla tej linii?

Marcin Hanczakowski, dyrektor Za-
rzadu Drég Miasta Krakowa: — Prze-
bieg nowej linii tramwajowej taczacej te
cze$¢ miasta z jego centrum, w kilku
réznych wariantach, rozwazany byt
w Krakowie od dawna, jako kolejny
etap rozbudowy Krakowskiego Szyb-
kiego Tramwaju (KST). Za jej realizacja
w konsultacjach spotecznych opowie-
dziato sie 63 proc. mieszkancéw. Osta-
tecznie w 2015 roku miasto zdecydo-
wato sie na wybor ok. 4,5-kilometrowe;j
trasy, biegnacej niemal na catej dtugos-
ci wzdtuz istniejacych ulic, przecinajacej
trzy istotne dla systemu komunikacyj-
nego Krakowa ronda i wpinajacej sie
w istniejace torowisko do Nowej Huty
na skrzyzowaniu ul. Meissnerai al. Jana
Pawta II.

Na jakim etapie jest obecnie in-
westycja?

Pawet Motyka, zastepca dyrektora
projektu, Giilermak: — Pracujemy in-
tensywnie, by méc jak najszybciej za-
mkna¢ proces projektowy i wejs¢ na
plac budowy. W styczniu ztozony zostat
whniosek o wydanie ZRID, czyli formal-
ne zatwierdzenie projektu budowla-
nego w decyzji o zezwoleniu na reali-
zacje inwestycji drogowej. W miedzy-
czasie kontynuowane sg prace nad do-
kumentacja projektowa, w tym m.in.:

szczeg6towym fazowaniem robdt, statg
i tymczasowa organizacja ruchu w re-
jonie inwestycji oraz projektem tech-
nicznym. Zaktadamy, ze w tym roku
uda sie wbi¢ przystowiowa pierwsza
topate.

Dlaczego miasto zdecydowato sie
wykorzysta¢ model PPP przy reali-
zacji linii do Mistrzejowic?

MH: - Budzety inwestycyjne admini-
stracji samorzadowej s3 ograniczone
przez konieczno$¢ finansowania coraz to

nowych zadan. Samorzady maja coraz
mniejsze zdolnosci do zadtuzania sie, a za-
tem finansowania bezposredniego (wtas-
nego). Krakéw postanowit wiec wyko-

ta (po podpisaniu aneksu z dn.
21.12.2021 r. ok. 1,3 mld zt) obejmuje nie
tylko budowe ok. 4,5 km trasy tramwa-
jowej, ale tez ustuge jej utrzymania przez

Projekty tymczasowej organizacji ruchu beda
kazdorazowo konsultowane i zatwierdzane.

Mieszkancy dowiedz3 sie o nich z odpowiednim
wyprzedzeniem

rzysta¢ rzadowe wsparcie dla projek-
téw w modelu PPP. Zgtosit swoj pomyst,
ktéry zostat zauwazony i wybrany. Kwo-

o
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kolejne 20 lat. Kolejna zaleta to szybszy
czas realizacji. W PPP wykonawcami sg fir-
my wyspecjalizowane, posiadajace do-

fot. FLY3D

Krakow postanowit
wiec wykorzystac
rzagdowe wsparcie dla
projektow w modelu

PPP. Zgtosit swoj
pomyst, ktory zostat
zauwazony i wybrany

step do odpowiednich technologiii kadr.
Bardzo czesto opieraja sie na doswiad-
czeniach z innych kontraktow.

To bedzie pierwsza w Polsce linia
tramwajowa budowana w formule
PPP. Po jakie autorskie rozwigzania
siegnie firma Giilermak jako partner
prywatny?

PM : — Zamierzamy zastosowac roz-
wigzania, w ktérych mamy duze dos-
wiadczenie, a ktére jednoczesnie po-
zwola nam dotrzymad napietych ter-
minow realizacyjnych np. metode pod-
stropowa przy realizacji korpusu pod-
ziemnej stacji w rejonie ronda Polsadu.
Planujemy ponadto drazy¢ $ciany szcze-
linowe przy niewielkim $wietle pod
wiaduktem w ciggu al. Bora-Komorow-
skiego, co wymaga wykorzystania spe-
cjalnych maszyn. Takich urzadzen jest
w Polsce dostownie kilka. Innowacyjne
rozwiazania zastosujemy takze w za-
kresie instalacji wewnetrznych m.in.
zasilania. Analizujemy réwniez alter-
natywne wykonanie nawierzchni toro-
wych dajace nam wieksza gwarancje
niezawodnosci na etapie utrzymania.

Jaka bedzie organizacja ruchu na
Pradniku Czerwonym i w Mistrzejo-
wicach w trakcie prac?

PM: - Prace w tkance miejskiej to co$
zupetnie innego niz budowa nowego
potaczenia przez tereny niezabudowa-
ne. Organizacja ruchu w czasie budowy
bedzie zatem dla nas duzym wyzwa-
niem. Projekty tymczasowej organiza-
¢ji ruchu beda kazdorazowo konsulto-
wane i zatwierdzane przez Wydziat
Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK. Miesz-
kancy dowiedza sie o nich z odpo-
wiednim wyprzedzeniem.

Niedawno miasto przedstawito re-
komendowany wariant przebiegu I linii
premetra. Na odcinku miedzy Parkiem
Wodnym a rondem Polsadu pokrywa
sie on z projektowang linig do Mist-
rzejowic. Czy bedzie ona przystoso-
wana do przyjecia dodatkowego ruchu?

MH: - Projekt jest kompatybilny z wie-
loletnimi planami rozwoju Krakowa
i uwzglednia mozliwos$¢ integracji in-
frastruktury z kolejnymi liniami tram-
wajowymi, w tym wykorzystanie od-
cinka tunelowego do obstugi planowa-
nej linii premetra.

PM: - Zaktada m.in. wykorzystanie sys-
temu blokady liniowej, ktéra gwaran-
tuje, ze na danym odcinku znajdzie sie
tylko jeden pojazd, eliminujac ryzyko na-
jechania czy ewentualnych kolizji pod
ziemia.
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Tramwaj dla krakowian

Kanaty kontaktu
dla mieszkancow

Partner prywatny uruchomit strone
internetowa www.tramwajdomistrze-
jowic.pl, ktéra jest podstawowym
zrédtem informacji o postepach pro-
jektu, a w przysztosci takze zmianach
w organizagji ruchu zwiagzanych z reali-
zacja robot w terenie. Kazdy, kto chce
by¢ na biezaco z realizacja inwestydji po-
winien $ledzi¢ tez profil na FB pod na-
zw3 ,,Tramwaj do Mistrzejowic”, a pro-
fesjonalistom dedykowany jest kanat na
LinkedIn (o tej samej nazwie). Oprocz

Wiele uwag dotyczyto zagospodarowania zieleni,
co zobligowato projektanta do jeszcze wiekszej
troski o istniejace nasadzenia i jak najbardziej
efektywne wykorzystanie wolnych przestrzeni
na terenie objetym inwestycja

tego szczeg6towych informacji mozna
zasiegna¢, dzwonigc na infolinie pro-
jektowa czynna od poniedziatku do
pigtku w godz. 8-16 (722 22 00 88) lub
piszac na adres info@tramwajdomist-
rzejowic.pl. Oprécz narzedzi online, do

kontaktu z mieszkancami wykorzysty-
wane s3 kanaty tradycyjne. Do tej pory
odbyty sie dwa spotkania z radami
dzielnic Pradnik Czerwony i Mistrzejo-
wice, na terenie ktérych przebiegad
bedzie projektowana linia tramwajowa.

fot. Gulermak

Radni mogli szczegétowo zapoznac sie
z materiatami roboczymi projektanta,
zgtosi¢ uwagi pozyskane od mieszkan-
c6w, zadawac pytania. Wiele z nich do-
tyczyto zagospodarowania zieleni, co
zobligowato projektanta do jeszcze
wiekszej troski o istniejagce nasadzenia
i jak najbardziej efektywne wykorzys-
tanie wolnych przestrzeni na terenie ob-
jetym inwestycja. Istotna kwestig byta
tez zajetos¢ terenu pod rozbudowe
ronda Mtynskiego, co stato sie jednym
z argumentéw za przyjeciem wariantu
alternatywnego przebiegu linii tram-
wajowej na tym odcinku. Przetozenie to-
rowiska na poziom -1 umozliwito zmniej-
szenie wyspy centralnej ronda, co
wptyneto znaczaco na rozpietosc¢ catego
uktadu drogowego.

Analiza uwag mieszkancow

Pod lupe miejskie jednostki wziety tez
ul. Bohomolca, gdzie na wniosek grupy
mieszkancéw rozwazano nowe roz-
mieszczenie przystankow. Analiza wy-
kazata jednak, ze cho¢ zastapienie dwdch
par przystankéw jedna w zmienionej lo-

kalizagji jest z technicznego punktu wi-
dzenia mozliwe, wydtuzytoby droge do-
jécia do niektérych blokéw i pobliskiej
szkoty. W okresie 16 sierpnia—10 wrzes-
nia odbyt sie Il etap konsultacji spotecz-
nych, ktérego celem byto zaprezento-
wanie uzgodnionych rozwigzan projek-
towych i ustalenie w jaki sposéb moga
zostac¢ dostosowane do indywidualnych
potrzeb mieszkancéw. W wyniku dwéch
spotkan (online i stacjonarnie) wszystkie
mozliwe do wprowadzenia pod wzgle-

Efektem uzgodnien

i konsultacji
poszczegolnych branz
jest kompletny

materiat projektowy
dotaczony do wniosku
o ZRID, czylio
pozwolenie na budowe

dem technicznym i zgodne z progra-
mem funkcjonalno-uzytkowym uwagi
mieszkancow zostaty ujete w projekcie.
Ankieta, w ktérej udziat wzieto blisko 1000
0s6b postuzy do wyznaczenia m.in. lo-
kalizacji dla elementéw matej infra-
struktury, o$wietlenia. Natomiast dwa
dyzury telefoniczne pozwolity chetnym
dopytac ekspertéw o szczegbty dotyczace
projektu. Ponadto analizowane s3 wnio-
ski od réznych interesariuszy, m.in.
spétdzielni mieszkaniowych, wtascicieli
nieruchomosci komercyjnych czy kos-
cielnych. Efektem uzgodnier i konsulta-
¢ji poszczegélnych branz jest kompletny
materiat projektowy dotaczony do wnios-
ku o ZRID, czyli o pozwolenie na budowe.

Po s3siedzku

Nie wszyscy chca lub mogg korzys-
ta¢ z Internetu, dlatego informacje o in-
westycji przekazywane sg takze bez-
posrednimi kanatami. W listopadzie
w ramach Mobilnego Punktu Informa-
cyjnego rozstawionego na rondzie
Mtynskim przedstawiciele partnera pry-
watnego odpowiadali na pytania miesz-
kancéw, rozdajac broszury i czestujac
goraca herbata. O tym, jak bezpiecznie
zachowywac sie w poblizu placu budo-
wy dowiaduja sie natomiast najmtodsi
pasazerowie, czyli przedszkolaki. Od
maja dzieci z placéwek w poblizu pla-
nowanej inwestycji uczestnicza w serii
warsztatéw ,Mali Mistrzowie —Tram-
wajem do Mistrzejowic”. Do tej pory
wzieto w nich blisko 660 dzieci. Na czas
realizacji inwestycji przewidziane sa
liczne dziatania informacyjne, np. spo-
ty radiowe, kampania banerowa czy
uruchomienie punktu informacyjnego
dla mieszkancow.
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