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Rusza budowa Tramwaju
do Mistrzejowic

Budowa linii tramwajowej, nowych drdg, sieci podziemnych, ciagéw dla pieszych

i rowerzystow w samym srodku miasta to nie lada wyzwanie. Roboty trzeba zorganizowa¢
tak, by ograniczenia dla mieszkancéw nie wykraczaty poza niezbedne minimum.

Juz niebawem rusza etap przygotowawczy budowy linii tramwajowej do Mistrzejowic
—jakie zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone w najblizszych miesigcach

W rejonie inwestycji?

wim{ i

Organizacja
ruchu

w pierwszych
miesigcach
budowy

Rondo
Polsadu
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W rejonie duzych budéw jazda na pamieé nie
zdaje egzaminu. Zdarza sie, ze lokalne zmiany na
drogach podczas prowadzenia robét nastepuja w
kroétkich odstepach czasu, jednak ma to swoje uza-
sadnienie. Zastosowanie tymczasowej organizacji
ruchu pozwala redukowac ograniczenia dla miesz-
kancéw do niezbednego minimum.
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Rozmowa

z Magdaleng
Nowak-Obrzut,
dyrektor ZDMK

—Dzieki temu potacze-
niu czas dojazdu do cen-
trum miasta skréci sie
o ok. 12 minut. To
duza réznica z pun-
ktu widzenia codzien-
nych dojazddéw, zwtasz-
czajesli wezmiemy pod
uwage, ze teraz tramwa-
je beda mie¢ do dyspozygji

wydzielone torowisko.
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Drodzy Mieszkancy,

na ten moment wielu z Was czekato od dawna — prace zwigzane z budowa bezkolizyjnego potaczenia
tramwajowego do Mistrzejowic ruszajg lada chwila. Ich zakres jest szeroki, uwzglednia m.in. budowe
tunelu pod rondem Polsadu bedacego elementem wielopoziomowego wezta przesiadkowego,
dlatego sprawna organizacja robét ma w tym przypadku ogromne znaczenie. Bedzie sie to wigzato z
szeregiem ograniczen w codziennym funkcjonowaniu i poruszaniu sie w rejonie inwestydji, ale ich zakres
powinien by¢ zredukowany do niezbednego minimum.

Co wiecej, o kazdej powazniejszej zmianie organizacji ruchu wykonawca bedzie informowat opinie
publiczng z wyprzedzeniem za posrednictwem m.in. strony internetowej projektu, mediéw
spotecznosciowych, radia, prasy i bedzie otwarty na wszelkie pytania i uwagi krakowian. Podobnie, jak
na etapie projektowania bedzie codziennie czekat na pytania i uwagi spoteczenstwa, prowadzac infolinie
projektowga i dedykowang skrzynke e-mail. Niebawem uruchomi takze punkt informacyjny w rejonie
budowy.

W Krakowie patrzymy na projekty infrastrukturalne w dtuzszej perspektywie. Na osi czasu realizacja
budowy i zwigzane z nig utrudnienia s3 tylko wstepem do zupetnie nowego etapu funkcjonowania
rewitalizowanych terenéw. Cho¢ trudnym, to jednak tymczasowym i prowadzacym do realnej zmiany
w zakresie jakosci zycia w miescie. Tak bedzie i w przypadku tego projektu, ktéry zblizy Mistrzejowice
z centrum miasta i poprawi bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ruchu. Bedzie on wizytéwka
Krakowa, a na jego bazie powstang wytyczne dla innych samorzadéw, chcacych realizowaé duze
inwestycje w formule partnerstwa publiczno — prywatnego (PPP).

prof. Jacek Majchrowski,
prezydent Krakowa

Szanowni Panstwo,

zdajemy sobie sprawe, ze czekacie Panstwo na budowe nowej linii tramwajowej do Mistrzejowic od
dawna, dlatego bardzo cieszymy sie, ze rozpoczecie robét juz za pasem. W ostatnich miesigcach
kompletowalismy dokumenty, prowadzilismy negocjacje i przygotowywaliémy sie do spetnienia
wymogéw wielu stron uzgadniajacych projekt. Zmudna praca dopasowaliémy go do kolejnych
wymagan, jakie stawiato przed nami Miasto Krakéw —m.in. dostosowalismy infrastrukture do obstugi
przysztego premetra czy zredukowaliSmy wptyw inwestycji na otoczenie. Wymagato to dodatkowych
miesiecy na projektowanie, ale korzysci ptynace z tych wysitkéw na pewno przystuza sie Mieszkancom.

Zaangazowanie polskich i miedzynarodowych instytucji finansujgcych potwierdza, ze projekt
realizowany jest z wedtug najwyzszych standardéw. To gwarant, ze nowa infrastrukture bedziemy
budowac i utrzymywac z najwiekszym poszanowaniem dla norm prawnych, srodowiska naturalnego
i jej interesariuszy, a takze z wykorzystaniem najlepszych praktyk. Wspomoze nas w tym wieloletnie
doswiadczenie naszej firmy na kilkunastu $wiatowych rynkach, wykorzystanie nowoczesnych
technologii oraz wysoko wyspecjalizowany personel.

Mieszkajacy w okolicach planowanej budowy lada chwila zauwazg nasza obecnosé w sasiedztwie, ale
dotozymy staran, by byta ona odczuwalna w minimalnym stopniu. O wszelkich ograniczeniach
zwigzanych z fazowaniem robot bedziemy Panstwa kazdorazowo informowac réznymi kanatami. Kazda
zmiana organizacji ruchu bedzie uzgadniana m.in. z Miejskim Inzynierem Ruchu i policja. Tymczasowe
niedogodnosci z pewnoscig wynagrodzi Panstwu bezpieczne i szybkie potaczenie tramwajowe oraz
estetyczne zagospodarowanie terendéw wokoét. Liczymy na Panstwa wyrozumiato$¢!

Bulent Ozdemir,
prezes Giilermak West

Jaka bedzie nowa linia

tramwajowa do Mistrzejowic? &

Nowa ok. 4,5-kilometrowa linia Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
(KST etap IV) skroci czas dojazdu z Mistrzejowic do centrum miasta

o ok. 12 minut. Budowa ma potrwac do konca 2025 roku.
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Nowa trasa, biegnaca od skrzyzowa-
nia ul. Lemai Meissnera do petli przy ul.
Jancarza pozwoli skréci¢ dystans mie-
dzy Mistrzejowicami a centrum Krako-
wa. Dzieki projektowanemu podziem-
nemu przebiegowi torowiska pod ron-
dem Mtynskim i rondem Polsadu, prze-
jazd komunikacja miejska bedzie szyb-
ki i bezkolizyjny.

Oproécz ok. 4,5-kilometrowej linii
tramwajowej z 10 przystankami, za-
konczonej nowoczesng petla w Mist-
rzejowiach, powstanie zupetnie nowa
przestrzen miejska wzdtuz niej. Na catej
dtugosci torowiska powstang Sciezki
rowerowe i chodniki, a infrastruktura
zostanie dostosowana do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami. Przebudo-
wany zostanie réwniez istniejgcy uktad
drogowy, co zwiekszy bezpieczenstwo
wszystkich uzytkownikéw ruchu. Wie-
lopoziomowe wezty przesiadkowe zin-
tegruja rézne $rodki komunikacji. Za-
gospodarowanie zieleni zaktadajace
m.in. ochrone jak najwiekszej liczby

istniejacych drzew, nasadzenia kom-
pensacyjne i ozdobne, ogréd deszczowy
oraz technologie zielonego torowis-
ka, pomoze stworzy¢ wokét inwestycji
nowoczesna, przyjazng mieszkancom
przestrzen.

Umowa PPP podpisana zostata w
grudniu 2020 roku przez Gmine Miejska
Krakéw (podmiot publiczny) oraz kon-
sorcjum firm PPP Solutions i Glilermak
(partner prywatny). Ten ostatni odpo-
wiada za zaprojektowanie, finansowa-

I Czym jest formuta PPP?

PPP to model realizacji inwestycji oparty o wieloletnig wspotprace podmio-
tu publicznego (np. miasta, gminy) z partnerem prywatnym. Korzysci, ale i od-
powiedzialno$¢ wynikajaca z tej wspotpracy jest podzielona miedzy obie stro-
ny zgodnie z zawartg umowa, a jej celem jest poprawa jakosci infrastruktu-
ry i ustug oferowanych mieszkarnncom. Dzieki temu modelowi zamawiajacy nie
obciaza zdolnosci kredytowej, rozktadajac ptatnosé na wieloletnig wspétpra- |

I ce z partnerem prywatnym.

nie i realizacje nowej infrastruktury, a
po jej oddaniu do uzytkowania bedzie
o nig dbat przez 20 lat.

Krakéw dokona pierwszej transzy
ptatnosci w momencie uruchomienia li-
nii, a zatem nie poniesie zadnych kosz-
téw na etapie projektowania i budowy
nowego potaczenia. Umowa gwarantuje
bezawaryjny $rodek transportu w okre-
sie 20 lat eksploatacji. Po tym czasie
partner odda infrastrukture w dobrym
stanie technicznym.

| Zastosowanie PPP maksymalizuje wykorzystanie doswiadczenia strony pry- |
| watnej oraz obniza koszty inwestycji w catym cyklu jej zycia. |
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Jak ugryz¢ organizacje ruchu?

W rejonie duzych budéw jazda na pamiec nie zdaje egzaminu. Zdarza sie, ze lokalne zmiany na drogach podczas
prowadzenia robdt nastepuja w krotkich odstepach czasu, jednak ma to swoje uzasadnienie. Zastosowanie
tymczasowej organizacji ruchu pozwala redukowac ograniczenia dla mieszkancéow do niezbednego minimum.

Budowa linii tramwajowej, nowych drdg, sie-
ci podziemnych, ciggdw dla pieszych i rowerzystéw
w samym $rodku miasta to nie lada wyzwanie. Ro-
boty trzeba zorganizowac tak, by ograniczenia dla
mieszkancéw nie wykraczaty poza niezbedne mi-
nimum.

Skomplikowana budowa
W samym sercu miasta

W przypadku linii do Mistrzejowic juz na po-
czatku budowy mamy do czynienia z wyjagtkowo
skomplikowana operacja logistyczng jesli chodzi
o przektadke podziemnych sieci w rejonie budo-
wy tunelu tramwajowego. Przypomnijmy — w ra-
mach przedsiewziecia zaplanowano, ze tramwaj

pokona dwa duze wezty komunikacyjne (ronda
Mtynskie i Polsadu) bezkolizyjnie, na poziomie -1.
Na odcinku ok. 550 m torowisko bedzie przebie-
gato tunelami. Pod ziemig zaplanowano dwa
przystanki. W zwigzku z tym nowy przebieg zys-
kaja m.in. kanat Sudotu Dominikanskiego,
cieptociagi, gazociagi, wodociagi czy sieci elek-
troenergetyczne i teletechniczne. Mniejsze lub
wieksze przektadki projektowane s3 z resztg na
catej dtugosci przebiegu linii. Po ich zakonczeniu
lub w trakcie ich trwania budowana bedzie takze

nowa infrastruktura transportowa — torowisko,
jezdnie, chodniki, drogi dla rowerdw... | to wszyst-
ko w samym sercu miasta, przy toczacym sie ruchu
ulicznym.

Projekt z pewnoscia mozna by realizowac
sprawniej i szybciej, gdyby ulice wzdtuz inwesty-
¢ji zostaty wytaczone z uzytkowania, jednak
wigzatoby sie to z paralizem duzej czesci miasta
i utrudnitoby zycie mieszkaricom. Dlatego prace
przewidziane na ok. 31 miesiecy bedg fazowane,
a ruch kontrolowany w taki sposéb, by umozliwi¢
ich wykonanie przy odcinkowych, tymczasowych
ograniczeniach dla kierowcéw, pieszych i rowe-
rzystow.

Generalne zasady organizacji ruchu
w czasie budowy

e w planach jest minimum 10 zasadniczych etapow
tymczasowej organizagji ruchu, ale kazdy z nich
bedzie podzielony na podetapy, zaktadajace
stosunkowo niewielkie modyfikacje
niemal przez caty okres budowy utrudnienia
w ruchu beda wystepowaty w rejonie odcinka
tunelowego, a wiec przy rondzie Polsadu, na
ulicach Mtynskiej i Lublanskiej; na pozos-
tatych odcinkach ograniczenia beda wyste-
powaty tymczasowo na réznych etapach bu-
dowy
e osobnymi projektami organizacji ruchu moga by¢
obejmowane skrzyzowania, aby zapewnic ich ma-
ksymalng przepustowos¢ przy wykonywaniu
biezacych prac
przez caty okres przewidziany na wykonanie ro-
bét utrzymany bedzie ruch linii autobusowych
kursujacych wzdtuz budowy oraz ruch kotowy na
estakadzie nad rondem Polsadu (al. Bora-Ko-
morowskiego)
poszczegoélne projekty tymczasowej organizagji
ruchu beda kazdorazowo konsultowane i uzgad-
niane z rozmaitymi instytucjami, m.in. policja,
Miejskim Inzynierem Ruchu, zarzadca drogi czy
organizatorem transportu publicznego
e tymczasowe zmiany w kursowaniu komunikacji
tramwajowej przez ul. Mogilska i al. Jana Pawta
Il oraz docierajacej do petli w Mistrzejowicach
planowane sg na 2025 rok

: Tymczasowa organizacja ruchu I

| Wprowadzana jest ze wzgledu na wykonywane prace budowlane ingerujgce w pas drogowy i jest
$cisle skorelowana z harmonogramem ich realizacji. Przy jej tworzeniu trzeba wzig¢ pod uwage
przede wszystkim technologie robot, ale tez ich kolejnos¢, a takze skoordynowac je z zamierze-
I niami wtascicieli poszczegdlnych sieci (m.in. gazowej, cieptowniczej czy energetycznej). Skompli-
kowane budowy duzych miejskich inwestycji infrastrukturalnych wymagaja etapowania prac ce-
I lem utrzymania ruchu na ulicach. Pojawia sie na nich tymczasowe oznakowanie (np. zétte linie na
jezdni czy mobilne elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego). Poszczegélne etapy zmian pro-
jektowane s3 jeszcze przed rozpoczeciem budowy, jednak projekty te ulegaja biezacym korektom
Iz wzgledu na wiele czynnikéw mogacych wptywaé na harmonogram prac. Nawet w trakcie ich

1 obowiazywania.

: Stata organizacja ruchu

1 Wprowadzana jest po zakonczeniu i odbiorze budowy i ma charakter docelowy. Jej gtéwne zatozenia

projektowane sa jeszcze przed rozpoczeciem robét, ale podlegaja uszczegdtowieniom i korektom. |
| Projekt statej organizacji ruchu wskazuje m. in. w jaki sposéb ma by¢ wyznaczone oznakowanie |
I pionowe i poziome czy tez jak bedzie funkcjonowata sygnalizacja $wietlna. |
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! Miejski Inzynier Ruchu - jaka ma role? !
Do zadan Miejskiego Inzyniera Ruchu (MIR) nalezy m.in. niezalezna ocena projektéw tymczaso-
wej oraz statej organizagcji ruchu i ich zatwierdzanie. Sprawdza on dokumenty nie tylko pod katem
zgodnosci z obowigzujgcym prawem, ale réwniez przez pryzmat potrzeb krakowian. Stoi przed

I wyzwaniem odnalezienia ztotego $rodka i zaplanowania organizacji ruchu w taki sposéb, by méc I
realizowac¢ remonty i inwestycje, jednoczesnie minimalizujac utrudnienia dla mieszkancéw. Po
wdrozeniu zatwierdzonej organizacji ruchu MIR kontroluje czy jednostki realizujgce projekt po-
prawnie wymalowaty znaki poziome na jezdni i wtasciwie ustawity znaki pionowe.

I wydziat MIR funkcjonuje w Krakowie od poczatku 2019 roku i brat aktywny udziat w uzgodnie- ||

| niach projektu linii KSTIV na réznych etapach. |

ETAPY UZGADNIANIA TYMCZASOWEJ
ORGANIZACJI RUCHU
1 PRZYGOTOWANIE

projektu tymczasowej organizacji ruchu
dopasowanego do technologii
wykonywania robét, w ktérym ustala sie
zakres ograniczen w ruchu potrzebny
do prawidtowego wykonania prac.

OPINIOWANIE 2

projektu m.in. przez policje, Zarzad Drég
Miasta Krakowa, Zarzad Transportu
Publicznego; na tym etapie moze dochodzié¢
do korekty lokalizacji znakéw drogowych,

przyjetego ograniczenia predkosci itp.

3 WPROWADZENIE UWAG

opiniujacych do projektu przez wykonawce
robdt, sporzadzenie szczegétowych

opisow

ZATWIERDZENIE

projektu przez Wydziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu; moze ono zosta¢ wydane takze
warunkowo, pod rygorem zastosowania
zalecen np. wykonywania prac wytacznie

w porze dziennej

5 ZGLOSZENIE

wprowadzenia tymczasowej organizacji
ruchu na specjalnym formularzu, wysytane
tuz przed zmianami do policji, Zarzadu
Drég Miasta Krakowa, Zarzadu Transportu
Publicznego
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Budowa szybkiego

W rejonie duzych budow jazda na pamiec¢ nie zdaje egzaminu. Zdarza sie, ze lokalne zmiany na drogach podczas
prowadzenia robot nastepujg w krotkich odstepach czasu, jednak ma to swoje uzasadnienie. Zastosowanie
tymczasowej organizacji ruchu pozwala redukowac ograniczenia dla mieszkancéw do niezbednego minimum.

Etap |

Nie da sie rozpocza¢ robot bez od-
powiedniego przygotowania placu bu-
dowy - usuniecia kolidujacych z nig
obiektéw, organizacji zaplecza budowy
czy zabezpieczenia terenu. Z punktu wi-

| etap tymczasowej organizacji ruchu

sterza

prego P2
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=== |okalne zamkniecia chodnikéw
=== odcinkowe zamkniecia skrajnego
pasa oraz chodnika

=== tymczasowa likwidacja
miejsc parkingowych

dzenia uzytkownikéw ruchu na etapie
prac porzadkowych istotne beda
dziatania prowadzone po zewnetrznej
stronie pasa drogowego i w pasie
dzielgcym jezdnie. Wykonawca bedzie
prowadzit wycinke drzew i rozbidrke
obiektéw, a takze niezbedne przepiecia

sieci. Beda one postepowaty sukce-
sywnie poczawszy od skrzyzowania ulic
Mogilskiej, Lema, Meissnera i al. Jana
Pawta Il w kierunku petli w Mistrze-
jowciach, co wiaze sie z lokalnymi za-
wezeniami pasa drogowego czy odcin-
kowymi wytgczeniami ciggéw pieszych

ul. Ksiedza
Jancarza

—

koniec trasy

ul. Bohomolca

poczatek trasy

i rowerowych z uzytkowania. Miejsce
wykonywania prac bedzie odpowiednio
oznakowane i zabezpieczone. Komuni-
kacja autobusowa bedzie funkcjono-
wata bez zmian. W razie potrzeby ist-
niejace przystanki beda czasowo
wytaczane z uzytku, a w ich poblizu wy-
znaczone zostang przystanki zastepcze.

ul. Mtynska

| etap tymczasowej organizacji ruchu
Rondo Polsadu

Dodatkowo juz w poczatkowym
okresie budowy prowadzona bedzie
przebudowa kanalizacji deszczowej,
ktorej celem jest zmiana sposobu od-
wodnienia estakady nad rondem Pol-
sadu. Organizacje ruchu, ktéra bedzie
podzielona na kilka podetapéw przed-
stawiono na schematach ponizej.

/

obszar wykonywania robét,
ktory bedzie fragmentarycznie
wytaczany z ruchu
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tramwaju za pasem!

Etap Il

Zasadnicze roboty rozpocznga sie
w wakacje od prac przy podziemnym
odcinku linii tramwajowej, obejmujacym
dwa przystanki pod powierzchnia te-
renu (Rondo Mtynskie i Rondo Polsadu).
Oznacza to wprowadzenie zmian w ra-
mach Il etapu tymczasowej organizacji
ruchu, przewidzianego na minimum 6
miesiecy. Uwaga! Prezentowane zmia-
ny sg na te chwile jedynie propozycja i
moga ulec zmianie.

Obejma one odcinek od ul. Pszona
do ronda Barei i beda polegaty na
wytaczeniu z ruchu jednej jezdni i wpro-
wadzeniu ruchu dwukierunkowego na
drugiej. Beda dotyczyty gtéwnie kie-
rowcow.

Poczawszy od skrzyzowania ul.
Meissnera z ul. Pszona ruch zostanie
przeniesiony na jezdnie wschodnia,
na ktérej tymczasowej likwidacji
ulegna miejsca postojowe wyznaczo-
ne na jezdni. Na wysokosci skrzyzowa-
nia ul. Mtynskiej z ul. Bohateréw Wiet-
namu pojawi sie przetgczka wypro-

wadzajaca ruch na jezdnie zachodnig,
a potudniowa czes$¢ ronda Polsadu
zostanie zamknieta. Kierowcy oming
rondo jezdnig zachodnig, a po ul. Lub-
lanskiej beda sie porusza¢ wewnetrz-
nymi pasami ruchu.

Po wykonaniu niezbednych prac
w rejonie ul. Miechowity planowane
jest przesuniecie przetaczki z okolic
ul. Bohateréw Wietnamu w rejon
skrzyzowania z ul. Miechowity. Pla-
nowane zmiany przedstawiono na
schematach ponizej.

Etap II.1

etap Il.2

etap Il.3
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Linia do Mistrzejowic zapewni
szybkie potaczenie z centrum

O efektach budowy kolejnego etapu Krakowskiego Szybkiego
Tramwaju opowiada Magdalena Nowak-Obrzut, dyrektor Zarzadu

Drég Miasta Krakowa

Prace przy budowie nowej linii
tramwajowej do Mistrzejowic ruszaja
lada chwila. Jakich efektéw Zarzad
Drog Miasta Krakowa spodziewa sie po
zakonczeniu inwestycji?

Magdalena Nowak-Obrzut, dyrektor
Zarzadu Drog Miasta Krakowa: —Nasze
oczekiwania sg duze, ale maja swoje
oparcie w zatozeniach catego projektu. To
przede wszystkim zwiekszenie konku-
rencyjnosci transportu zbiorowego. Taka
oferta komunikacji miejskiej bedzie na

tyle atrakcyjna, by zmniej-
szy¢ znaczaco liczbe sa-
mochoddéw jezdzacych na
tej trasie, a to z kolei bez-
posrednio przetozy sie na
redukcje emisji zanieczysz-
czen — wedtug obliczen, na-
wet do 55 procent. Dodatkowo
stawiamy pierwszy krok w strone budo-
wy premetra, poniewaz trasa linii i pla-
nowanego Nowego rozwigzania czescio-
wo sie pokrywa.

O ile skroci sie czas
dojazdu do centrum dla
mieszkafcow rejonu
Mistrzejowic?

— Dzieki temu potaczeniu
czas dojazdu do centrum
miasta skrdci sie o ok. 12 mi-
nut. To duza réznica z punktu wi-
dzenia codziennych dojazdéw, zwtaszcza

jesli wezmiemy pod uwage, ze teraz

tramwaje beda miec¢ do dyspozycji wy-
dzielone torowisko. Wzdtuz catej linii po-

Przystanki podziemne
dla pasazerow tramwaju
i przysztego premetra

O rozwiazaniach projektowych obejmujacych przestrzenie podziemne
na trasie linii tramwajowej do Mistrzejowic opowiada Pawet Motyka,

zastepca dyrektora kontraktu w firmie Gilermak

Istotnym elementem linii tramwa-

jowej do Mistrzejowic bedzie odcinek
podziemny. Jego koncepcja ulegta wie-
lu zmianom w trakcie projektowania,
m.in. jesli chodzi o przestrzenie dla pa-
sazerow...
Pawet Motyka, zastepca dyrektora
kontraktu w firmie Giilermak: — Duzg
zmiang w poréwnaniu do wstepnej kon-
cepgji jest nasz autorski projekt przy-
stanku podziemnego Rondo Polsadu.
Jako ze musieli$my wprowadzi¢ wyjscia
po kazdej stronie ronda, konieczna oka-
zata sie budowa dodatkowego tunelu.
Rozwiazalismy to w taki sposéb, ze piesi
beda sie poruszac¢ na poziomie -1, a tram-
waj bedzie przyjezdzat na poziomie -2.
Duzo czasu spedziliémy tez nad tym, by
zminimalizowa¢ wycinke zieleni w zwigzku
z lokalizacja wyjs¢ z przystankéw. Wyda-
je mi sie, ze udato sie wypracowac bardzo
ciekawy kompromis.

W trakcie prac projektowych oka-
zato sig, ze fragment KST IV bedzie
pierwszym elementem krakowskiego
premetra. Jak do tego doszto i czego
wymagato od projektanta?

—Miasto podjeto decyzje, ze w zwigzku z
naktadajacymi sie odcinkami pomiedzy
rondem Mtynskim a Parkiem Wodnym,
nalezatoby dostosowa¢ rozwigzania do
przysztego wtaczenia premetra w pro-
jektowang przez nas linie tramwajowa.
Otrzymalismy m.in. dyspozycje, zeby w re-
jonie ronda Mtynskiego wprowadzi¢ przy-
stanek podziemny i komore rozjazdowa
w miejscu, gdzie dochodzi ulica Pilotéw.

To spowodowato tez inne zmiany w
uktadzie torowym. Dodatkowa komora
jest tez zaprojektowana po pétnocnej
stronie, z myslg o linii tramwajowe;j
wzdtuz ul. Strzelcéw. Oprécz tego mu-
sielismy w taki sposéb przeprojektowac
perony, by mozna je byto w tatwy sposéb
rozbudowac z 45 m do 65 m dtugosci. Po-
nadto, nasza infrastruktura bedzie umozli-
wiata wtaczenie premetra bezposrednio
do istniejacego uktadu torowego bez
koniecznosci wiekszej przebudowy.

Podziemne przejécia i przystanki
stanowig czesto bariery dla osdb star-
szych, a w rejonie rond Polsadu i Mtyn-
skiego mieszka sporo senioréw. Pa-
sazerami bed3 tez rodzice z dziecmi,
osoby z niepetnosprawnosciami... Jak
utatwié im korzystanie z podziemnych
przestrzeni?

— Szczegdlny nacisk potozylismy na lik-
widacje potendjalnych barier na peronach
przystankowych dla oséb z ogranicze-
niami ruchowymi, poruszajacych sie na
wozkach, stabowidzacych i niewidomych.
Na krawedziach peronéw oraz przed
kazdym zejsciem do przystankéw pod-
ziemnych pojawig sie fakturowe ozna-
czenia powierzchni w tym m.in. pasy
ostrzegawcze o zmienionej fakturze i
kontrastowych kolorach. Na kondygna-
cjach podziemnych wprowadzone zo-
stang pasy naprowadzajace dla oséb nie-
widomych i stabowidzacych.

Na podziemne przystanki na rondach
Mtynskim i Polsadu bedzie mozna wy-
godnie dostac sie windg osobowg przy-

stosowang do korzystanie przez osoby nie-
petnosprawne. Nawierzchnie podtdg i
schodéw beda mieé wtasciwosci anty-
poslizgowe. Na podziemnej stagji na ron-
dzie Polsadu przewidziano odrebng toa-
lete dla 0séb z niepetnosprawnosciami w
tym dla tych poruszajacych sie na wéozkach.
Tego rodzaju udogodnienia przydadza sie
z pewnoscig réwniez rodzicom z matymi
dzie¢mi. Wazna informacja dla nich to
fakt, ze w projekcie przewidziane jest tez
oddzielne pomieszczenie — pokdj dla
opiekuna z dzieckiem, a w nim przewijak
i fotel do karmienia.

Tunel powstaje w trudnym miejscu,

przystanek znajdzie sie bodajze bez-
posrednio pod estakada na rondzie
Polsadu. Czy w zwigzku z tym plano-
wane s3 jakies niestandardowe prace?
—Faktycznie na trasie przechodzimy pod
duza magistrala drogowa — ul. Bora-Ko-
morowskiego. Bedziemy budowa¢ pod
wiaduktem drogi wojewddzkiej, co stwa-
rza wyzwanie w zakresie technologicznym
i logistycznym z uwagi na zblizenie kon-
strukgji i lokalizacje tunelu pomiedzy fi-
larami wiaduktu. Od razu zaznaczam, ze
ruch na wiadukcie pozostanie utrzymany
podczas wykonywania prac.
Na pewno nowatorskim rozwigzaniem be-
dzie wykonanie $cian szczelinowych pod
estakada drogowa, przy wykorzystaniu
maszyn, ktére bedg w stanie wydrazy¢
$ciane przy niewielkim $wietle pod wia-
duktem — w stanie istniejagcym jest to
4,5m przeswitu. W Polsce jest dostownie
kilka takich urzadzen.

wstang Sciezki rowerowe, ktore réwniez
beda stanowic zachete dla mieszkancow,
by wybiera¢ zréwnowazony transport.

Projekt, ktory bedzie realizowany,

wyglada inaczej niz jego pierwotna
wersja. Co sie zmienito?
—Projekt linii do Mistrzejowic od samego
poczatku jest nadzorowany przez insty-
tucje zewnetrzne —m.in. instytucje finan-
sujace i niezaleznego Inzyniera Kontraktu.
Partner prywatny na etapie przygotowy-
wania inwestycji, byt do dyspozycji miesz-
kancéw i wstuchiwat sie wich gtos. W od-
powiedzi na sktadane wtedy przez miesz-
kancéw wnioski, wprowadzono do pro-
jektu zmiany, takie jak chocby: utworzenie
dodatkowego lewoskretu z ul. Bohomol-
ca w ul. Reduta czy zmniejszono ilos¢
ekranéw akustycznych, tym samym za-
chowujac wieksza liczbe drzew.

Skoro mowa o drzewach, jak wy-
glada ta , zielona” czeé¢ inwestycji? Uda

sie uniknaé¢ wrazenia betonowej pu-
styni?

— Chcemy, by projekt jak najlepiej odpo-
wiadat na wyzwania zwigzane ze zmianami
klimatu. Wszedzie, gdzie to mozliwe, zo-
stanie zastosowane zielone torowisko —
powierzchnia biologicznie czynna w ob-
rebie torowiska wyniesie ok. 74%. Gatunki
drzew, ktére zostang posadzone, bedg od-
powiednie do warunkéw miejskich. Poja-
wig sie nie tylko wzdtuz trasy, ale tez na
petli czy na peronach przystankowych.
Proponowane rozwigzania uwzgledniaja
tez przyjazne $rodowisku technologie,
m.in. wykorzystanie odpornych na susze
mat rozchodnikowych, energooszczed-
nego o$wietlenia LED, zasilanych energig
odnawialng urzadzen przytorowych czy
.zielone” wiaty. Pojawig sie nie tylko no-
woczesne rozwigzania w zakresie cichych
nawierzchni drogowych, ale réwniez naj-
nowsze rozwigzania torowe redukujcie
drgania i hatas.

TECHNOLOGIA
BUDOWY TUNELU
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BUDOWA SCIAN 2

SZCZELINOWYCH

Gtebienie zelbetowych $cian konstrukcyjnych
wykonywanych w waskich szczelinach

w gruncie. Stanowig one obudowe tunelu,
przejmuja parcia gruntu i wody gruntowej.
Minimalizujg wptyw wykopu na zabudowe

w sasiedztwie obiektu oraz zabezpieczaja
tunel przed naptywem wéd podziemnych.

WYKOP PODSTROPOWY 4

Wydobycie ziemi spod stropu przez
pozostawione w nim otwory montazowe,
przy jednoczesnym wykorzystaniu metody
czotowej, czyli usuwaniu gruntu od czota
tunelu.

WYKONCZENIE g

| WYPOSAZENIE

Prace wykonczeniowe i wyposazenie tunelu
na cele komunikacji, bezpieczefistwa

i sterowania ruchem. Odtworzenie
infrastruktury na powierzchni - budowa ulic,
chodnikéw, sciezek rowerowych, nasadzenia
zieleni.

1 PRZEBUDOWA SIECI

Oczyszczenie terenu pod tunel

z kolidujacych sieci technicznych,

m.in. cieptociaggdw, gazociggow,
kanalizacji i poprowadzenie infrastruktury
nowymi trasami, umozliwiajgcymi
budowe podziemnej przeprawy.
Zabezpieczenie i przesadzenie drzew
rosnacych na terenie budowy.

BUDOWA BARET
| STROPU

Wykonanie stropu na gruncie, na warstwie
podktadowego betonu, przy zastosowaniu
izolacji przeciwwodnej, pod ktérym
postepowat bedzie wykop. Wzmocnienie
stropu pionowymi stupami zwanymi
baretami.

BUDOWA TOROW
TRAMWAJOWYCH

W TUNELU

Uktadanie toréw i montaz sieci trakcyjnej,
czyli stupow i przewodéw dostarczajacych
prad. Budowa $cian i doj$¢ do przystankéow
podziemnych.
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Kanaty kontaktu
dla mieszkancow

Partner prywatny uruchomit strone internetowg www.tramwajdomistrzejowic.pl, bedaca pod-
stawowym zrédtem informacji o postepach projektu. W trakcie zblizajacej sie budowy to wtasnie tam
mieszkancy znajda informacje na temat zmian w organizacji ruchu zwigzanych z realizacja robot w te-
renie. Kazdy, kto chce by¢ na biezaco z postepami inwestycji powinien $ledzi¢ tez profil na Faceboo-
ku pod nazwa ,Tramwaj do Mistrzejowic” oraz wystepujacy pod taka sama nazwa kanat na YouTube.
Niebawem uruchomiony zostanie takze projektowy Instagram, na ktérym publikowane beda ciekawe
zdjecia z placu budowy. Wszelkie pytania i uwagi mozna kierowa¢ na infolinie projektowa czynna od
poniedziatku do pigtku w godz. 8-16 (722 22 00 88) lub piszac na adres info@tramwajdomistrzejowic.pl.
Profesjonalistom dedykowany jest natomiast profil ,Tramwaj do Mistrzejowic” na LinkedIn.

INFOLINIA 722 22 00 88

Konsultacje
na etapie
projektowania

Oprécz narzedzi online, do kontaktu z mieszkarcami wykorzystywane sg kanaty tradycyjne. Do tej
pory odbyty sie cztery spotkania z radami dzielnic Pradnik Czerwony i Mistrzejowice, na terenie kto-
rych przebiega¢ bedzie projektowana linia tramwajowa. Ostatnie odbyto sie w lutym 2023 roku. Przed-
stawiciele firmy Gulermak i Zarzadu Drég Miasta Krakowa zaprezentowali projekt budowy nowe;j li-
nii tramwajowej i odpowiadali na pytania radnych. Raport ze spotkania zawierajacy zapis zadanych py-
tan i udzielonych odpowiedzi znajduje sie na stronie internetowej www.tramwajdomistrzejowic.pl

W okresie 16 sierpnia — 10 wrzesnia 2021 roku odbyt sie Il etap konsultacji spotecznych, ktérego
celem byto zaprezentowanie uzgodnionych rozwigzan projektowych i ustalenie w jaki sposéb moga
zostac¢ dostosowane do indywidualnych potrzeb mieszkancéw. W wyniku dwéch spotkan (online i sta-
cjonarnie) ujeto w projekcie wszystkie mozliwe do wprowadzenia pod wzgledem technicznym i zgod-
ne z programem funkcjonalno-uzytkowym uwagi mieszkancéw. Partner prywatny zorganizowat réw-
niez ankiete, w ktérej udziat wzieto blisko 1000 os6b oraz dyzury projektanta, podczas ktérych chet-
ni mogli zapytac ekspertéw o szczegoty dotyczace inwestycji. Wiosng 2023 roku odbyty sie natomiast
konsultacje kompletnego projektu w ramach procesu ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko.

Dystrybucje Informatora nr 1 realizowano ekologicznym srodkiem transportu

info@tramwajdomistrzejowic.pl

I

MAK ll IEETTRY

W oczekiwaniu na najmtodszych uczestnikow Dnia Dzielnicy Ill Pradnik Czerwony

Po sasiedzku

Nasi pracownicy spotykali sie tez z mieszkarficami bezposrednio w przestrzeni publicznej. Na ron-
dzie Mtynskim pojawit sie Mobilny Punkt Informacyjny, w ramach ktérego o projekcie mozna byto po-
rozmawiac¢ przy goracej herbacie i zabra¢ do domu ulotki z podstawowymi danymi.

Bardziej szczegbtowe materiaty trafity pod strzechy wraz z pierwszym numerem Informatora, kté-
ry byt rozdawany na skrzyzowaniach oraz wrzucany do skrzynek pocztowych mieszkancéw. Przed-
stawiciele projektu pojawili sie na czerwcowych obchodach Swieta Dzielnicy 11l Pradnik Czerwony, gdzie
na stoisku firmy Gllermak cieszyty szczegélnie wizyty najmtodszych. Nie zabrakto wspélnego czyta-
nia ksigzeczki ,Tramwajem do Mistrzejowic”, opowiadajacej o zrbwnowazonym transporcie, budowie
nowych linii tramwajowych i pracy budowlarncéw ani malowania czy zabaw ruchowych. Z podobnymi
atrakcjami odwiedzalismy przedszkola, organizujac bezptatne warsztaty edukacyjne ,,Mali Mistrzowie
— Tramwajem do Mistrzejowic”. W ich pierwszej edycji udziat wzieto blisko 660 maluchéw z krakow-
skich placowek.

Inicjatywa niespotykang dotad w Krakowie bedzie uruchomienie Punktu Informacyjnego Budowy
Tramwaju do Mistrzejowic w rejonie ronda Barei, co planowane jest w najblizszych miesigcach.

W kontakcie
na etapie budowy

Podczas realizacji inwestycji o wszelkich waznych zmianach, jak i postepach robét mieszkancy beda
informowani na biezaco na wiele sposobdw. Poza komunikacjg na wymienionych kanatach internetowych,
przewidziane sg liczne dziatania informacyjne, m.in. spoty radiowe, kampania banerowa, reportaze vi-
deo.
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ZADANIA DLA MALYCH MISTRZOW
BUDOWNICTWA

Te dwa obrazki wcale nie sg identyczne.
Znajdz i zaznacz 5 roznic. Za kazdgy znaleziong
roznice pokoloruj na niebiesko Sitacza.

Potacz kropki wedtug przyktadu i odkryj co przedstawia rysunek.
Na koniec mozesz go pokolorowaé¢.

Dopasuj obrazek maszyny budowlanej do jej cienia.
Potacz je linig wedtug wzoru.
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