W tabeli zestawiono zagadnienia podnoszone przez mieszkancéw podczas spotka jakie zorganizowane byty w formie online w dniach 12 — 19 czerwca. Pytania
zebrano w watki. W przypadku dodatkowych pytan prosimy o kontakt indywidualny.

Spotkanie A

12 czerwca - dla rejonu ronda Miyniskiego do ronda Barei

Pytania podczas spotkania

Pytania z chatu

Odpowiedz

1. Czy istnieje mozliwo$é zmiany dokumentacji w
zakresie wymagajgcym zmiany ZRID?

Przewidujemy wprowadzanie zmian, ktére w sSwietle
prawa budowlanego nie naruszajg wydanej decyzji
ZRID.

2. Czy Istnieje mozliwos¢ wprowadzenie ekrandw
akustycznych, w celu ochrony przed hatasem,
po wycince drzew?

Ewentualna budowa dodatkowych ekrandw zostanie
okreslona po wykonaniu oceny porealizacyjnej
oddziatywania inwestycji na sSrodowisko.

Ocena porealizacyjna to poréwnanie danych
zapisanych w raporcie o wptywie projektu na
Srodowisko i w innych decyzjach, ktére wymagaja
analizy. Chodzi o poréwnanie przewidywanego
wptywu i planowanych dziatan ochronnych z
rzeczywistym wptywem i podjetymi dziataniami
majacymi go ograniczy¢. Doktadny zakres analizy po
realizacji projektu jest ustalany przez odpowiednie
organy, zaleznie od rozmiaru projektu i jego wptywu
na srodowisko. W ramach tej analizy przeprowadzimy
pomiary natezenia hatasu, ktérych wyniki pozwalajg
podjac¢ decyzje o budowie ekrandéw.

2, zatoce autobusowej po wycieciu wszystkich drzew
pomiedzy ulicg i blokiem? Czy planowany jest w tym

3. Planowana jest wycinka kilku drzew na prywatnej Woycinka jest niezbedna z uwagi na zakres
posesji przy rondzie Barei (domki jednorodzinne), czy prowadzonych prac. Ewentualna budowa
to jest konieczne? Zwtaszcza, ze nie zaplanowaliscie dodatkowych ekranéw zostanie okreslona po
nam ekrandw dzwiekowych, poziom hatasu jest wykonaniu oceny porealizacyjnej oddziatywania
znacznie powyzej norm (na podstawie map inwestycji na Srodowisko.
akustycznych).

4. Jakie planowane s3g rozwigzania przy budynku Mtyriska | Na etapie realizacji postaramy sie zachowac te

drzewa, cho¢ dwa majg znacznie podciete korzenie
od strony Sciezki rowerowej oraz sg znacznie




miejscu ekran? Czy planowane w tym miejscu
nasadzenia?

pochylone w kierunku jezdni, co moze doprowadzié¢
do ich wywrdcenia.

Ewentualna koniecznosé¢ budowy dodatkowych
ekranéw zostanie okreslona po wykonaniu oceny
porealizacyjnej oddziatywania inwestycji na
srodowisko.

Czy istnieje mozliwos$¢ przesuniecia mediow pod
cze$c pieszg i rowerowg?

Wszedzie tam, gdzie byto to mozliwe projektant
uwzglednit lokalizacje mediéw pod chodnikami i
Sciezkami rowerowymi.

Budowa instalacji podziemnych, takich jak sieci
wodnokanalizacyjne, elektroenergetyczne i inne pod
chodnikami, napotyka na szereg ograniczen i wyzwan.
Kolizje z istniejacg infrastrukturg, nadmierne koszty
Srodowiskowe, konserwacja oraz wymagania
projektowe sg czynnikami, ktére utrudniajg takie
realizacje. Decyzja o budowie instalacji podziemnych
pod chodnikami kazdorazowo jest przemyslana i
oparta na rzetelnej analizie, uwzgledniajgcej zaréwno
korzysci, jak i ograniczenia tych rozwigzan.

Warto pamieta¢, ze cho¢ budowane sg na dziesigtki
lat, podziemne instalacje wymagajg regularnej
konserwacji, inspekcji i napraw. Projektant musi
przewidywacé potencjalne prace zwigzane z
utrzymaniem i napraw na lata do przodu.

O takich mozliwosciach w zdecydowanej wiekszosci
decydujg rowniez wymagania gestordw sieci, czyli
firm i instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie i
nadzér nad dang siecig infrastruktury.

Jesli nie ma mozliwosci przesuniecia kabli, to dlaczego
nie mozna ich zainstalowaé na wiekszej gtebokosci,
ratujgc tym samym drzewa?

Na etapie Projektu Wykonawczego, wszedzie tam,
gdzie bedzie to mozliwe pod wzgledem
technologicznym i przyniesie zaktadany skutek — w




kontekscie mozliwosci postawienia drzewa, zostanie
zastosowana technologia przewiertu sterowanego do
przeprowadzenia kolidujgcych kabli.

Jednoczesnie nalezy pamietaé, ze uzycie tej
technologii jest szansg na zachowanie danego drzewa
w terenie, ale nie jest tego gwarancja. Jest to jedna z
drozszych technologii wykonania instalacji
podziemnych, zdecydowalismy sie jednak ponies¢ ten
koszt by zachowa¢ jak najwiecej drzew.

Prosba o wskazanie miejsc nasadzen.

Projekt nasadzen dostepny jest na naszej stronie
internetowej:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

Czy wszystkie drzewa, ktére zostaty przeznaczone do
przesadzenia zostaty juz przesadzone? Jesli nie, to
kiedy planuja je Paristwo przesadzic¢?

Czesc drzew przewidzianych do przesadzenia w
ramach obowigzku nalezgcego do Zarzadu Zieleni
Miejskiej zostata juz przesadzona. Pozostate drzewa
planujemy przesadzaé¢ w miare postepu realizacji
robdét. Generalny Wykonawca zamierza przesadzac
drzewa w okresie jesienno-zimowym.

W okresie jesienno-zimowym wiekszos¢ drzew
znajduje sie w fazie spoczynku, co oznacza, ze ich
wzrost i aktywnos¢ jest minimalna. Przesadzanie w
tym czasie minimalizuje zaktécenia w naturalnym
cyklu zyciowym drzewa i daje mu szanse na
dostosowanie sie po przesadzeniu.

Rozmawialismy w srode i padta deklaracja projektanta
0 pozostawieniu brzéz przy skrzyzowaniu ul. Mtynskiej
z ul. Bohateréw Wietnamu. Czy te brzozy
pozostawicie?

Rozwigzanie w zakresie korekty przebiegu Sciezki
rowerowej zostanie wprowadzone na etapie Projektu
Wykonawczego. JesteSmy gotowi, zeby wprowadzic
postulowane rozwigzanie. Ostateczna decyzja nie
nalezy jednak do zespotu projektowego. Z uwagi na
zmiane geometrii skrzyzowania, rozwigzanie wymaga
akceptacji Zarzadcy Drogi — ZDMK.




10. Gdzie mozna znalez¢ projekt? Plan Zagodpodarowania Terenu dostepny jest na
stronie internetowej inwestyc;ji:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

11. Gdzie mozna znalez¢ mapy z oznaczonymi drzewami Mapa z oznaczonymi drzewami do wycinki znajduje

do wycinki? sie na naszej stronie. Dostepny jest tam tez projekt
nasadzen:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

12. Gdzie albo komu mamy zgtaszac¢ potencjalne Drzewa proponowane do przesadzenie mozna

przesadzania drzew? zgtaszac¢ bezposrednio do dr. Przemystawa Szwatko z
Zarzadu Zieleni Miejskiej na adres
pszwalko@zzm.krakow.pl

13. Dlaczego chcg Panstwo wycigé wszystko przed Wycinamy jedynie niezbedne minimum i nie s3 to

Mtynska 14. Dostatam informacje, ze min kolidujg z wszystkie drzewa. Wycinka zieleni spowodowana jest
zejsciem do tramwaju. Koliduje moze trzy (prosze zlokalizowaniem wyjscia z przystanku podziemnego w
mnie poprawic). Drzewa stanowig ekran akustyczny, rejonie bloku przy ul. Mtyriska 14, ale rowniez z
zapewniajg filtracje powietrza. W jaki sposdb koniecznosci lokalizacji przebudowywanej
zrekompensujg Panistwo taka wycinke? | jak mozna jej | podziemnej infrastruktury. Do wyciecia s3g

unikng¢? czy mozna prosic o liste, ile konkretnie drzew | przewidziane 33 szt. oraz 3 szt. do przesadzenia oraz
zostanie wyciete (liczba), ile zostanie (liczba)? 4 do adaptacji.

14. Czy drzewa przeznaczone do wycinki bedg oznaczone? | Tak. Drzewa przeznaczone do wycinki beda
wskazywane bezposrednio przed wycieciem.

15. Jakie jest uzasadnienie dla wykonania buspasa Model ruchu dla Miasta Krakowa jest podstawg do

oraz ile drzew uda sie ocali¢ w przypadku
rezygnacji z niego?

podjecia decyzji o budowie infrastruktury, ktéra
bedzie potrzebna w dtuzszej prospektywnie czasu i
preferuje transport publiczny.

Pas dla autobuséw wyznaczony bedzie na tgczniku
pasow do skretu w prawo oraz na przedtuzeniu
otwartej zatoki przystankowej. Likwidacja organizacji
ruchu polegajacej na wprowadzeniu buspasa nie
bedzie skutkowac znaczagcym ograniczeniem zajetosci
terenu pod inwestycje. Wykorzystanie




projektowanego pasa do skretu jako buspas
spowoduje, ze autobus nie bedzie musiat wykonywac¢
dodatkowych manewrdéw (m. in. przy witaczaniu sie
do ruchu po wyjezdzie z zatoki), co przyczyni sie do
ptynniejszego i szybszego przejazdu odcinka, co
zmniejszy emisyjnos¢ oraz ograniczy hatas.

Dodatkowo, wydzielenie infrastruktury dla
komunikacji autobusowej pozwoli uniezaleznié czas
przejazdu pomiedzy przystankami od pory dnia i
natezenia ruchu pojazdéw indywidualnych. Wieksza
swoboda przejazdu wptynie pozytywnie nie tylko na
ten odcinek, ale na cate trasy linii przejezdzajacych
tym odcinkiem.

Potencjalna rezygnacja z pasu witgczenia z ul.
Bohateréw Wietnamu i prawoskretu w rejonie zjazdu
publicznego do Castoramy przyniostaby zaktadany
skutek zachowania 6 drzew.

16. Whiosek o przeanalizowanie przebiegu ciggéw Analiza zostata juz wykonana na etapie uzgadniania
pieszych i rowerowych, pod katem tego czy dokumentacji projektowej z ZDMK, ZTP i MIR. Zmiana
zmiana pofozenia nie pozwoli na ochrone potozenia chodnika nie wptywa na ochrone zieleni.
zieleni, np. przesuniecie chodnika, ktory jest
przy jezdni w gtab.

17. Prosba o przedstawienie danych (analiz Prognozy ruchu dostepne sg na naszej stronie
ruchowych) w oparciu o ktore powstato internetowej:
opracowanie. https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-

na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

18 Whiosek o uzasadnienie szerokosci jezdni, tam Wynika to z zatozen projektowych, wyzej opisanych.

gdzie jest wiecej niz 3m na pas ruchu.




19.

Czy koniecznie trzeba rozbudowac rondo Mtynskie?
Jezeli nie zmienia sie geometria ronda Mtynskiego to,
dlaczego trzeba wycinac¢ drzewa?

Rondo Mtynskie zostaje zmienione na rondo
turbinowe. Zachowana jest liczba paséw, dodajemy
jedynie pasy zjazdowe. Drzewa na tym odcinku sg
usuwane z uwagi na konieczno$¢ przebudowy sieci
podziemnych.

20.

Czy konieczne s3 nowe / dodatkowe ciaggi pieszo-
rowerowe? Czy muszg by¢ rozbudowane?

Realizacja i wprowadzanie udogodnien dla ruchu
rowerowego na terenie Krakowa jest zgodne z celem
wskazanym w Polityce Transportowej miasta
dotyczacym rozbudowy sieci dréog dla rowerdw i
ciggéw pieszych oraz organizacji ruchu utatwiajgcej
wygodne poruszanie sie rowerem i pieszo pomiedzy
obszarami miasta.

Jest to takze zgodne z jedng z przyjetych
rekomendacji Krakowskiego Panelu Transportowego
— Zwiekszenie liczby inwestycji w nowe drogi
rowerowe (rowniez jako samodzielne inwestycje),
zapewniajgc spojnosc i ciggfosc tras rowerowych w
miescie, tak aby do 2028 roku mozliwe byto
przejechanie rowerem odcinka min. 4 km wytgcznie
po drodze dla rowerdw, pasie rowerowym lub po
obszarze objetym strefg ruchu uspokojonego z
dowolnego punktu w Krakowie. \Wskazana
rekomendacja byta jedng z 43 ktore uzyskaty co
najmniej 80-proc. poparcie i zostaty pozytywnie
zaopiniowane przez Zespot Monitorujacy.
Rekomendacje sg wigzace dla wtadz miejskich.
(https://www.krakow.pl/krakowski panel transporto
wy/270197,2305,komunikat,znamy rekomendacje p

o_krakowskim panelu transportowym.html)
Budowa nowych fragmentéw infrastruktury ma na
celu zapewnienie spéjnej siatki infrastruktury




rowerowej i jest konieczna dla zapewnienia wtasciwej
obstugi, takze obstugi ruchu lokalnego i terenéw
przylegtych. Z uwagi na komfort i bezpieczenistwo
pieszych i rowerzystow miasto dgzy do sukcesywnej
poprawy parametrow zaréwno chodnikéw jak i drog
dla rowerdéw oraz zasadniczo do rozdziatu wspdlnych
drdég dla pieszych i roweréw. Kazdorazowo w
przypadku projektéw polegajacych na budowie
infrastruktury drogowej realizowane sg konieczne
elementy infrastruktury rowerowe;j.

W przypadku kolizji z zielenig wysokg dopuszczalne sg
rozwigzania zwigzane np. z lokalnym zawezeniem,
rozdziatem kierunkéw ruchu rowerowego.

21. W ilu miejscach inwestycji pasy ruchu sg poszerzane w | Co do zasady, nie projektujemy poszerzen paséw
stosunku do obecnie istniejgcego stanu? lle bedzie ruchu, geometria uktadu drogowego zostata
paséw ruchu? dostosowana do obowigzujgcych przepiséw i
wymagan PFU.
22. Co oznacza “bezpieczny skret do Castoramy”? Na W celu uptynnienia ruchu samochodowego w

jakiej podstawie zostato przypuszczenie zbudowane,
ze na te chwile nie jest bezpieczny?

kierunku centrum, na catej dtugosci ul. Mtynskiej
zostaty wykonane prawoskrety i pasy witgczenia do
ruchu — takie rozwigzania spowoduja, ze pojazdy
skrecajace w ul. Miechowity, ul. Bohaterow
Wietnamu, do Castoramy, bedg mogty bezpiecznie
wykonaé manewr skretu, ustgpic pierwszenstwa
pieszym i rowerzystom poruszajgcym sie po
nowoprojektowanej Sciezce rowerowej, bez
powodowania utrudnien dla pojazdéw poruszajgcych
sie w kierunku ronda Mtynskiego.




23, Czy jest mozliwos¢ niewielkiego przesuniecia To zagadnienie jest aktualnie analizowane i
chodnika/$ciezki rowerowej za szpaler drzew (brzoéz) uzgadnianie z wiasciwymi jednostkami.
przy ul. Miynskiej 7 tak, aby uchronic te drzewa przed
wycinka?
24. Ile zostanie linii autobusowych na omawianym Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie bedzie sie
odcinku? starat zachowa¢ mozliwie najbardziej dopasowang
oferte przewozowa do potrzeb i oczekiwan
mieszkancéw. Obecnie rozwaza sie zmiane
funkcjonowania linii 182 oraz 482 po otwarciu trasy
tramwajowej do Mistrzejowic z uwagi na fakt, ze ich
przebieg bedzie pokrywat sie z nowym torowiskiem
tramwajowym na odcinku Mistrzejowice — Rondo
Mtynskie. Ostateczne decyzje w tym zakresie jeszcze
nie zapadty i beda uzaleznione od ksztattu sieci
Komunikacji Miejskiej w Krakowie w momencie
oddawania nowej trasy tramwajowej.
25. Czy wszystkie waskie gardta tj. skrzyzowania i ronda Pytanie jest bardzo ogdlne. Wszystkie odpowiedzi
beda przerabiane? dostepne sg na mapach zamieszczonych na naszej
stronie www.
26. Dlaczego az do kwietnia 2023 roku wykonawca Dokumentacja projektowa w zakresie budowy

oktamywat mieszkaricow oraz RDOS wysytajac
informacje, ze tego buspasa nie bedzie?

buspasa od poczatku inwestycji byta jawna i
prezentowana w sposob ciggty. Informacja ta,
pojawiata sie wielokrotnie rowniez w przekazach
medialnych. Buspas zostat zaprojektowany w $ladzie
istniejgcego obecnie buspasa oraz doprojektowanych
prawoskretow. Jego budowa wynika z
zapotrzebowania na ruch komunikacji zbiorowej
autobusowej zgodnie ze wskazaniami ZTP.




27. Prosze o uwzglednienie w ramach projektu: Whioski zostaty przyjete do analizy, projektant
wyprostowanie chodnika do budynku ul. Lublaiska 38 | sprawdzi taka mozliwos¢.
z przejécia podziemnego/przystanku, aby
maksymalnie skréci¢ droge dojscia z biurowcéw do
Ronda Polsadu.
28. Prosze o uwzglednienie w ramach projektu: Whioski zostaty przyjete do analizy, projektant

wykonanie w ramach Projektu Wykonawczego
remontu przejazdédw rowerowych i przejsé dla
pieszych na Rondzie Polsadu w celu ich dostosowania
do Standardéw Rowerowych - wymiana nawierzchni,
usuniecie kraweznika lub wykonanie na ,0”, usuniecie
Scieku przykraweznikowego itp.

sprawdzi takg mozliwosc.




Spotkanie B

Pytania podczas spotkania

13 czerwca - dla rejonu ul. Meissnera, po stronie numerdw parzystych

Pytania z chatu

Odpowiedz

29.

Pytanie o mozliwosci protestu
wobec rozwigzan projektowych,
jakimi obecnie dysponuja
mieszkancy.

Jedli chodzi o kwestie formalne - kaida strona
postepowania (mieszkancy, wspdlnoty mieszkaniowe
itp..) mogta skfadaé¢ wnioski i uwagi dotyczace
inwestycji, do Wojewody Matopolskiego, ktéry jest
organem prowadzgcym postepowanie odwotawcze.
Za posrednictwem Prezydenta Miasta Krakowa —
Wydziatu Architektury i Urbanistyki wptyneto ponad
100 odwotan od decyzji ZRID.

Wszelkie formalne wnioski o zmiane rozwigzan
projektowych mozna sktada¢ do inwestora, ktérym z
ramienia Prezydenta Miasta Krakowa jest Zarzadca
Drogi (ZDMK).

30.

Pytanie o skale infrastruktury
rowerowej. Dlaczego
Zrezygnowano z ciggoéw pieszo-
rowerowych i wprowadzono
Sciezki po obu stronach.

Wspdlne drogi dla pieszych i rowerdw nie zapewniajg
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Sg tzw.
rozwigzaniem o niskim standardzie.

Zgodnie ze Standardami technicznymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowe;j
rozwigzania takie nalezy stosowac jedynie
wyjatkowo, jesli nie istnieje alternatywa dla ruchu
rowerowego (np. na istniejgcych obiektach
inzynierskich). Takze Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerédw wskazujg, ze zasadniczo
powinno sie dazy¢ do rozdzielenia ruchu pieszych i
rowerdw. Przestrzen wspoétdzielong przez pieszych i
roweréw mozna dopuscic:

a) wyjatkowo na odcinkach, gdzie ruch pieszych i ruch
rowerdow jest niewielki,




b) wyjatkowo na krotkich odcinkach, gdzie brak jest
przestrzeni dla rozdzielenia tych dwdch typow
uzytkownikow,

c) w miejscach takich jak: place, strefy ruchu
pieszego, strefy zamieszkania, z tym, ze piesi powinni
miec¢ zawsze pierwszenstwo, a predkos¢ ruchu
roweréw powinna by¢ ograniczona do 20 km/h.

Jest to takze zgodne z jedng z przyjetych
rekomendacji Krakowskiego Panelu Transportowego
—tj. Inwestowanie na rzecz poprawy bezpieczeristwa
w ruchu rowerdw i pieszych, np. poprzez rozdzielanie
ciggow rowerowych i pieszych, rozbudowe ktadek i
estakad, regularne remonty nawierzchni, dodatkowe
pasy i sygnalizacje swieting dla
rowerzystow/rowerzystek w wybranych miejscach.
Wskazana rekomendacja byta jedng z 43 ktére
uzyskaty co najmniej 80-proc. poparcie i zostaty
pozytywnie zaopiniowane przez Zespot Monitorujacy.
Rekomendacje sg wigzace dla wtadz miejskich.
(https://www.krakow.pl/krakowski panel transport
owy/270197,2305,komunikat,znamy rekomendacje
po krakowskim panelu transportowym.html)
Majac na wzgledzie powyzsze w ramach opiniowania
zadan inwestycyjnych kazdorazowo wskazujemy na
konieczno$¢ wprowadzania, wszedzie, gdzie jest to
mozliwe, oddzielnych ciggdéw pieszych i rowerowych.

31.

Pytanie o zasadnos¢ budowy linii
tramwajowej wobec elektrycznych
autobusow.

Kwestie srodowiskowe sg waznym, ale nie jedynym
kryterium wyboru srodka transportu. Podstawowym
kryterium sg kwestie funkcjonalne. Komunikacja
autobusowa, w tym autobusy elektryczne, ma
znacznie mniejsze zdolnosci przewozowe niz
tramwaj. Autobus przegubowy moze przewiez¢
jednoczesnie do 160 osdb, obecnie eksploatowane w




Krakowie tramwaje Bombardier Flexity Classic NGT8
oraz Stadler Tango Lajkonik do okoto 220 oséb,
natomiast Pesa Twist okoto 320 oséb. Prowadzone
od lat analizy dotyczgce kierunku rozwoju systemu
transportu wskazujg, ze w przedmiotowym korytarzu
prognozowane wielkosci ruchu pasazerskiego
uzasadniajg wybdr tramwaju jako podstawowego
Srodka transportu zbiorowego. Ponadto linia
tramwajowa prowadzona wydzielonym torowiskiem
nie koliduje lub koliduje w znacznie mniejszym
stopniu niz linia autobusowa z ruchem
samochodowym. To przektada sie na wieksze
predkosci komunikacyjne w stosunku do autobusow,
a co za tym idzie — wiekszg atrakcyjnosé tramwaju dla
pasazeréw i komfort podrézy.Ewentualna rezygnacja
z linii tramwajowej spowoduje koniecznos¢
pojawienia sie na potrzeby obstugi prognozowanych
potokow pasazerskich podwdéjnej ilosci autobuséw, a
to spowoduje zatory drogowe i spadek
konkurencyjnosci komunikacji miejskiej.

Biorgc pod uwage wystepujgce potoki pasazerskie i
liczbe mieszkancow wzdtuz planowanej linii
tramwajowej, jej budowa jest jak najbardziej
uzasadniona.

32.

Jak rozwigzania projektowe maja
sie do wytycznych audytu
rowerowego, ktéry odbyt sie przed
zmiang dokumentacji?

Audyt rowerowy ocenia i formutuje zalecenia dla
geometrii i rozwigzan dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu rowerowego. Na podstawie audytu
rowerowego ostateczne i wigzgce uzgodnienie
geometrii i rozwigzan drogowych wydaje ZDMK.
Nowe rozwigzania spetniajg zalecenia audytu
rowerowego a wydane uzgodnienie dla rozwigzan
przez ZDMK zostato wspoéttworzone przy udziale
audytoréw ruchu rowerowego.




33.

Czy przeniesienia sciezki rowerowej na ul. Bajana pozwoli
zaoszczedzi¢ miejsca i drzewa?

Wskazana ulica jest poza granicg opracowania.

34.

Czy ZTP ma informacje odnosnie natezenia ruchu rowerowego oraz
odnosnie ewentualnych kolizji z udziatem pieszych i rowerzystow?

ZTP posiada 17 automatycznych licznikdw ruchu
rowerowego zamontowanych na drogach dla
rowerdw. Dane z pomiaréw ruchu publikowane sg na
stronie jednostki -
https://ztp.krakow.pl/rower/pomiary-ruchu-
rowerowego- m.in. w formie tabelarycznej (dane od
momentu zamontowania poszczegolnych licznikdw).
Liczniki nie sg zamontowane na zakresie objetym
projektem linii KST IV. Dane z pomiaréw natezenia
ruchu rowerowego w latach 2015 — 2022
przeprowadzane na zlecenie Gminy Miejskiej Krakéw
dostepne sg w BIP pod adresem:
https://www.bip.krakow.pl/?dok id=71504.

ZTP nie gromadzi danych dotyczacych zdarzen
drogowych.

35.

Czy byta brana pod uwage lokalizacja DDR i prowadzenie jej na tym
odcinku drogg dojazdowg obok blokéw Meissnera 4 i 6 jesli bedzie
zgoda mieszkancow/wspdlnoty?

Na spotkaniach z mieszkancami na etapie
projektowania zarzadca terenu prywatnego nie
wyrazit zgody na takie rozwigzanie. Prowadzenie
Sciezek przez tereny prywatne nie jest praktykowane.

36.

Prosba o szczegétowe omowienie
rozwigzan na wysokosci blokéw 4-
6, w szczegdblnosci rozeznania
geologicznego, zgodnosci z
przepisami zaplanowanych miejsc
postojowych i czy zmiana
przebiegu Sciezki tak by ocalié
drzewa jest mozliwa.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa zostaty
wykonane m.in. badania geotechniczne gruntu.
Pierwsze wstepne badania zostaty wykonane przez
Miasto Krakow jeszcze na etapie przygotowania
dokumentacji do przetargu na wytonienie
Wykonawcy robdt. Dokumentacja zostata
zatwierdzona decyzjg Geologa Powiatowego
zatwierdzajgca Dokumentacje geologiczno-
inzynierska dotyczaca okreslenia warunkéw
geologiczno-inzynierskich WS-06.6541.53.2015.AS z
dnia 27.04.2015 r.




Kolejne badania wykonat zesp6t Wykonawcy i
Projektanta na etapie Projektu Budowlanego na
podstawie ktérych powstaty nastepujace
opracowania:

- Projekt Geotechniczny

- Opinia Geotechniczna

- Dokumentacja Badan Podtoza Gruntowego

- Dokumentacja Geologiczno-Inzynierska

Wyniki badan zostaty zatwierdzone decyzjg Geologa
Powiatowego zatwierdzajaca Dokumentacje
geologiczno-inzyniersky dotyczaca okreslenia
warunkéw geologiczno-inzynierskich WS-
10.6541.61.2022.AS z dnia 30.09.2022 r.

Kolejne badania wykonano juz na etapie projektu
wykonawczego, ktére zostaty podsumowane w
opracowaniu Dokumentacja Badan Podtoza
Gruntowego — Badania Uzupetniajace.

Wyniki badan zostaty zawarte w wszystkich
powyzszych opracowaniach, z ktérych jednym
zdaniem mozna stwierdzic, ze w podtozu wystepuja
zréznicowane uwarunkowania geotechniczne od
trudnych zwigzanych z wystepowaniem gruntéw
organicznych i nasypow do dobrych pozwalajacych na
posadowienie bezposrednie.

Zakres projektu nie zaktada zmiany parametrow
miejsc postojowych, ktdre sg w stanie obecnym.

Zmiana przebiegu $ciezki nie spowoduje ocalenia
wiekszej ilosci drzew. Trasa jest zaprojektowana w




optymalny sposdb i powoduje minimalny konieczny
zakres wycinki.

37.

Czy cieptocigg moze by¢ ulokowany pod wschodnig jezdnig? Prosba o
ponowne przeanalizowania przebiegu cieptociggu w celu
ograniczenia wycinek.

Zgodnie z warunkami technicznymi MPEC Krakéw
nalezy projektowac lokalizacje sieci cieptowniczych
poza jezdnig i ruchem samochodowym. Dodatkowo
teren pod jezdnig jest juz zajety przez gestg sie¢
kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej.

38.

Dlaczego chcecie Panstwo wprowadzi¢ instalacje grzewczg pod
parking mieszkancow bloku przy ul. Meissnera 4 i 6. Obecnie parking
jest jednokierunkowy i bardzo waski. Czesto mate samochody majg
problem z wjazdem na teren parkingu. Po zwezeniu parkingu, wjazd
bedzie jeszcze bardziej utrudniony, lub moze nawet czasami
niemozliwy.

Siec cieptownicza zostata utozona zgodnie z
postulatami zarzadcy terenu z generalnym
wykonawcag w celu ochrony drzew. Parking zostanie
odtworzony do stanu istniejgcego i nie zostanie
zawezony.

39.

Po co buspas na odcinku przy ul. Meissnera 4i 6?

Na wysokosci wskazanych budynkdéw nie ma
wyznaczonego pasa autobusowego. W kierunku
ronda Mtynskiego jest tylko dopuszczenie skretu w
lewo dla autobuséw z pasa do jazdy na wprost.
Ogdlnym celem wprowadzenia paséw ruchu dla
autobusow jest poprawa warunkéw ruchu
autobusow. Ich efektywnos¢ jest zalezna od stopnia
obcigzenia uktadu drogowego ruchem
indywidualnym, dtugosci pasa ruchu oraz sposobu
wprowadzenia autobuséw na dodatkowy pas ruchu i
sposobu jego zakoriczenia. Decyzje o budowie pasa
ruchu dla autobuséw podejmowane sg na podstawie
przeprowadzanych analiz korzysci dla pojazdow
transportu zbiorowego, ocenianych miarodajnymi,
kwantyfikowalnymi wskaznikami (np. redukcja czasu
przejazdu, zmniejszenie rozrzutu czasu przejazdu itp.)

40.

Czy mozna zwezi¢ pas jezdni, ktory przeznaczony jest do parkowania
w okolicy blokdw na ul. Meissnera 4 i 6 lub ewentualnie rozwazy¢
catkowitg jego likwidacje? Wowczas mozna przesung¢ DDR oraz
chodnik, aby oszczedzi¢ wiecej drzew w tym rejonie.

Szerokos¢ pasa do parkowania wynosi 2,5m i nie ma
mozliwosci jego dodatkowego zwezenia. Wykluczaja
to obowigzujace przepisy. Na etapie konsultacji
spotecznych otrzymalismy postulaty mieszkancow o
zaprojektowanie pasa postojowego.




41.

Prosze o wyjasnienie kwestii bezpieczenstwa lokalizacji cieptociggu
pod parkingiem, wptywu prowadzenia prac na blok, liczbe miejsc
parkingowych.

Siec¢ cieptownicza jest zaprojektowana zgodnie z
obowigzujgcymi warunkami technicznymi i normami
oraz spetnia wszystkie warunki jej uzytkowania.
Prowadzone prace nie bedg miaty wptywu na blok
mieszkaniowy ze wzgledu na jego odlegtos¢ od
planowanych robét ziemnych. Po oddaniu do
uzytkowania inwestycji tgczna ilosé miejsc
postojowych nie ulegnie zmianie wzgledem stanu
istniejgcego.

42.

Prosba o przedstawienie
planowanej wycinki na wysokosci
kosciofa.

Szpaler brzéz od potudniowego krarica ogrodzenia
kosciota do skrzyzowania z ul. Ugorek (a doktadniej
potudniowego przejscia dla pieszych) zostanie
zachowany (26 sztuk). Od przejscia dla pieszych po
potudniowej stronie do potudniowego kranca
ogrodzenia kosciofa zostang usuniete 4 drzewa — w
pasie zatoczki autobusowej (nie przy ogrodzeniu).
Drzewa od przejscia dla pieszych po potudniowej
stronie w kierunku pétnocy zostang usuniete (13
sztuk w szpalerze przy ogrodzeniu kosciota + 2 sztuki

przy ulicy).

43,

Prosba o udostepnienie
dokumentacji fitosanitarnej.

Szczegbtowa inwentaryzacja istniejgcej szaty roslinnej
znajduje sie na naszej stronie (Tom 16.1 Gospodarka
Zielenig - S-W18001-ARP-B-GEX-010-SPC-0001
Zawartosc¢ czesci opisowej projektu):
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

44.

Whiosek o przeanalizowanie stanu
przygotowania drzew do
przesadzen.

Przesadzamy mate drzewa nie wymagajace
kilkuletnich proceséw adaptacji do przesadzenia w
okresie jesienno-zimowym




45,

Czy istnieje mozliwos¢ przesuniecia
mediow pod czesc¢ pieszg i
rowerowa?

Wszedzie tam, gdzie byto to mozliwe projektant
uwzglednit lokalizacje mediéw pod chodnikami i
$ciezkami rowerowymi.

Budowa instalacji podziemnych, takich jak sieci
wodnokanalizacyjne, elektroenergetyczne i inne pod
chodnikami, napotyka na szereg ograniczen i
wyzwan. Kolizje z istniejgcy infrastrukturg, nadmierne
koszty srodowiskowe, konserwacja oraz wymagania
projektowe sg czynnikami, ktére utrudniajg takie
realizacje. Decyzja o budowie instalacji podziemnych
pod chodnikami kazdorazowo jest przemyslana i
oparta na rzetelnej analizie, uwzgledniajgcej zarowno
korzysci, jak i ograniczenia tych rozwigzan.

Warto pamieta¢, ze cho¢ budowane sg na dziesigtki
lat, podziemne instalacje wymagajg regularnej
konserwacji, inspekcji i napraw. Projektant musi
przewidywacé potencjalne prace zwigzane z
utrzymaniem i napraw na lata do przodu.

O takich mozliwosciach w zdecydowanej wiekszosci
decydujg rowniez wymagania gestordw sieci, czyli
firm i instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie i
nadzor nad dang siecig infrastruktury.




46.

Jaka liczba drzew i gdzie dokfadnie zostang zasadzone w zastepstwie
tych, ktdre zostang wyciete pod budowe trasy?

Za kazde drzewo, ktdre zostanie usuniete w wyniku
kolizji z infrastrukturg, przewidujemy nowe
nasadzenia w stosunku co najmniej 1:1 - wszystkie na
terenie inwestycji. Projekt gospodarki drzewostanem
uwzglednia réwniez dobdr gatunkéw drzew, ktére sg
odporne na zanieczyszczenia, susze, przemarzanie i
zasolenie, w celu kompensacji ewentualnych
utraconych drzew. Dodatkowo w miejsce 8 015 m?
krzewow przeznaczonych do usuniecia pojawi sie 10
308 m? nowe;j zieleni niskiej. Projekt nasadzen
dostepny jest na naszej stronie internetowe;j:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

47.

Gdzie byta opublikowana informacja o skali wycinki?

Pierwsza publikacja miata miejsce w Decyzji
Srodowiskowej z 24 maja 2017 r. Po pozytywnym
zaopiniowaniu projektu przez Regionalng Dyrekcje
Ochrony Srodowiska, w ramach ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na sSrodowisko w kwietniu
2023 r., informowaliSmy o planowanej wycince oraz
planie nasadzen. Informacje prasowa rozestano do
mediéw oraz opublikowano j3 na stronie inwestycji i
mediach spotecznosciowych:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/tramwaj-do-
mistrzejowic-po-uzgodnieniach-srodowiskowych-2/

48.

lle przystankow bedzie zacienionych?

Kazdy przystanek jest wyposazony w wiate chronigca
przed storncem i deszczem. Dodatkowo na wiekszosci
przystankéw sa przewidziane nowe nasadzenia.

49,

lle drzew jest przeznaczona z tego odcinka do wyciecia z powodow
fitosanitarnych?

Precyzyjna liczba trudna do ustalenia bez
szczegdtowych analiz, jezeli jednak obecnie pewna
liczba drzew musiataby zosta¢ usunieta wytacznie z
powoddw fitosanitarnych, to szacunkowo jest ona
znikoma. Przyczyng wycinki jest kolizja z inwestycjg,
natomiast 60% drzew posiada réznego rodzaju wady.



https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/tramwaj-do-mistrzejowic-po-uzgodnieniach-srodowiskowych-2/
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/tramwaj-do-mistrzejowic-po-uzgodnieniach-srodowiskowych-2/

50. Jak planowany jest odbiér nasadzen zastepczych? Jesli drzewo Wykonawca udziela 6 letniej gwarancji na wszystkie
obumrze po roku, kto jest odpowiedzialny za nasadzenie nowego? nasadzenia zastepcze.

51. Jak daleko od nasadzen pierwotnych bedg wykonywane nasadzenia W ramach mozliwosci staramy sie wykonac
zastepcze? nasadzenia jak najblizej usuwanych egzemplarzy.

Nowe nasadzenia zostang wykonana na terenie
planowanej inwestycji.

52. lle paséw bedzie na ul. Meissnera? Ulica pozostanie dwujezdniowa. W wiekszosci bedzie
to jeden pas ruchu i pas postojowy w kazdym
kierunku.

53. Czy byto badanie intensywnosci ruchu na ul. Meissnera? Tak. Prognozy ruchu dostepne sg na naszej stronie
internetowe;j:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

53. Na jakiej podstawie zostata podjeta decyzja, ze konieczna jest Na podstawie akceptacji studium premetra w
budowa tunelu na samym Rondzie Mtynskim, zamiast po prostu Krakowie, ktdre wskazywato przebieg przysztej linii
przeprowadzenia przez nie torowiska z przystankami, tak jak to od ronda Barei przez rondo Polasdu, rondo Mtyniskie
wyglada na innych rondach jak np. rondo 308 Dywizjonu czy rondo do ul. Pilotow.

Kocmyrzowskie. Rozwigzanie bez tunelu na tym odcinku nie tylko
oszczedzitoby bardzo wiele drzew, ale tez bytoby zdecydowanie
tansze.
55. Co bedzie ze skretem w lewo z ul. Chatupnika? Lewoskret z ul. Chatupnika ulega likwidacji. W

miejscu tarczy skrzyzowania powstanie para
przystankéw tramwajowych. Relacje skretu w lewo
bedzie mozna realizowad poprzez zaprojektowang
zawrotke przez pas rozdzielajgcy okoto 200m w
strone ul. Lema.




56.

Prosze o wyjasnienie jak bedzie wygladato skrzyzowanie ul.
Meissnera, ul. Pszona i ul. Chatupnika oraz czy bedzie mozliwy ruch
pojazdow wyjezdzajacych z drég podporzagdkowanych (ul. Pszona i ul.
Chatupnika) we wszystkich kierunkach.

Zastosowano rozwigzania zmieniajgce istniejgce
czterowlotowe skrzyzowanie z wszystkimi relacjami
ruchu na skrzyzowanie ul. Pszona wytgcznie na
prawoskretach zdecydowanie poprawia jego
przepustowosc. Poprawiono wjazd na ulice Pszona
poprzez wydzielony prawoskret co zdecydowanie
poprawia ptynnosc i przepustowosc tej relacji na
skrzyzowaniu. W stanie istniejgcym samochody
skrecajgce w ul. Pszona i ustepujgce pierwszenstwa
pieszym i rowerzystom blokowaty przejazd na wprost
przez skrzyzowanie.

Poprawiono geometrie wyjazdu z ulicy Pszona
zwiekszajac azyl dla oczekujgcych samochodoéw, ktére
oczekujac na mozliwosé wiaczenia znajdujg sie w
strefie pomiedzy przejsciem dla pieszych i
rowerzystow a wjazdem na pas ruchu ul. Meisnera.
Podsumowujgc, ograniczenie czterowlotowego
skrzyzowania do trojwlotowego z jednoczesnym
wybudowaniem pasa wytaczenia zdecydowanie
poprawi jego wydolnos¢ ruchowa.

57.

lle razy projektant/osoba odpowiedzialna za projekt byta w terenie
(fizycznie)? Kiedy (daty)?

Zespot Generalnego Wykonawcy jest w terenie
CODZIENNIE. Dodamy, ze réwniez jestesmy z
Krakowa i rowniez mieszkamy na terenach objetych
inwestycja.

58.

Jaka jest obecna i planowana szerokosé pasow ruchu, Sciezek dla
pieszych i rowerow?

Pasy ruchu w zaleznosci od lokalizacji s szerokosci
od 3,00 do 3,50 m, sciezki rowerowe 2-2,50 m,
chodniki 2,00 m.




59.

Czy byto w tym roku spotkanie z mieszkaricami? Kiedy byty te
spotkania informacyjne?

W 2023 roku w odbyty sie spotkania z Radg Dzielnicy
Il Pradnik Czerwony (21.02.2023 r.) oraz z Radg
Dzielnicy XV Mistrzejowice (26.04.2023 r.), na ktdrych
odpowiadali$my na pytania przekazane radnym przez
mieszkancow.

Ponadto 4 kwietnia 2023 r. odbyto sie spotkanie z
mieszkaricami Dzielnicy Il z udziatem dwdch
zastepcow Prezydenta Miasta Krakowa. Caty czas
udzielaliémy informacji na naszej infolinii oraz
odpisywalismy na Paistwa maile.

60.

Nie byto zadnej informacji o mozliwosci sktadania uwag podczas
ponownej oceny wptywu na srodowisko (marzec 2023) na Facebooku
ZDMK ani wykonawcy ani na oficjalnej stronie inwestycji - informacja
byta tylko w BIPie.

Prezydent Miasta Krakowa w dniu 27.02.2023 r.
zawiadomit w drodze obwieszczenia umieszczonego
na tablicy ogtoszen w siedzibie Wydziatu Architektury
i Urbanistyki Urzedu Miasta Krakowa, w siedzibie Rad
Dzielnic I, XIV i XV, na stronie internetowej UMK:
www.bip.krakow.pl, w komunikatach UMK oraz w
prasie lokalnej - Gazeta Krakowska z dnia 27.02.2023
r., 0 zapewnieniu mozliwosci udziatu spoteczenistwa
na etapie przeprowadzanej ponownej oceny
oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko i
mozliwosci zapoznania sie z dokumentacjg sprawy, a
takze sktadania uwag i zastrzezen.

Rzeczywiscie takie informacje nie pojawity sie na
stronie inwestycji ani Facebooku, za co przepraszamy
wszystkich mieszkancéw. Po zakonczeniu konsultacji
w 2021 roku uznaliSmy, ze wszyscy Panstwo mieli
okazje zgtosi¢ swoje uwagi. Z dzisiejszej perspektywy
byta to decyzja btedna.




Spotkanie C

Pytania podczas spotkania

14 czerwca - dla rejonu ul. Meissnera, po stronie numerdéw nieparzystych

Pytania z chatu

Odpowiedz

61.

Prosba o ponowng analize przebiegu
cieptociaggu, zwtaszcza w rejonie ul.
Wtodkowica.

Przebieg sieci cieptowniczej wynika z mozliwosci
dostepu do terenu oraz warunkdéw technicznych
projektowania sieci cieplnych. Trasa cieptociggu
zostata szczegdtowo i wielokrotnie przeanalizowana
oraz w sposéb optymalny zaplanowana z
uwzglednieniem przebiegu pozostatej infrastruktury
i warunkéw uzgodnienia Zespotu Uzgadniania
Dokumentacji Projektowej. Trasa i jego geometria w
planie i profilu musi uwzgledniaé¢ charakterystyke
pracy cieplnej dziatajgcej w wysokich
temperaturach i w zwigzku z tym koniecznych do
stosowania kompensatoréw.

62.

Whiosek o zwiekszenie obwodu nasadzanych
drzew.

Zwiekszenie minimalnych obwoddéw nasadzanych
drzew moze by¢ wskazane dla gatunkow lepiej
adaptujgcych sie w trudnych warunkach (otoczenie
drogi), zwtaszcza dla lip oraz dla drzew nasadzanych
w korzystnych warunkach glebowo-siedliskowych,
w pozostatych przypadkach kwestie zwiekszenia
obwodu (nawet znacznego) nalezy rozpatrywac
indywidualnie, biorgc rowniez pod uwage kwestie
zwigzane z korzystnym obecnie okresem gwarancji.

63.

Prosba o uzasadnienie, dlaczego na pétnoc od
ul. Meissnera nie ma zawezenia jezdni.

Model Ruchu dla Krakowa oraz prognozy ruchu
kotowego przygotowane w ramach zamdwienia (ok.
3200 do 3700 poj./h w obu kierunkach tgcznie w
godzinie szczytu porannego) wskazujg na zasadnos¢
utrzymania przekroju 2x2 pasy ruchu na ul.
Mtynskiej (rozprowadzenie ruchu z Il obwodnicy al.
Bora-Komorowskiego).

64.

Whiosek o ponowng analize mozliwosci
ocalenia drzew w rejonie Wiodkowica i
Janickiego, Fiotkowej oraz Pszona.

Aktualnie analizowane przez projektanta.




65.

Dlaczego wszystkie drzewa wzdtuz ul. Janickiego, od
bloku przy ul. Wtodkowica 2 sg do wycinki? (tam, gdzie
linie cieptownicze zmieniajg bieg pod katem prostym)

Przebieg sieci cieptowniczej wynika z mozliwosci
dostepu do terenu oraz warunkow technicznych
projektowania sieci cieplnych. Trasa cieptociggu
zostata szczegdtowo przeanalizowana oraz w
sposdb optymalny zaplanowana z uwzglednieniem
przebiegu pozostatej infrastruktury i warunkéow
uzgodnienia Zespotu Uzgadniania Dokumentacji
Projektowej. Trasa i jego geometria w planie i
profilu musi uwzglednia¢ charakterystyke pracy
cieplnej dziatajacej w wysokich temperaturach i w
zwigzku z tym koniecznych do stosowania
kompensatoréw.

66.

Czemu przy ul. Janickiego, na potudnie od bloku przy ul.
Wtodkowica 2 powstaje wsrdd drzewostanu wielka luka
zwigzana z wycinka drzew i otwiera sie pusta przestrzen
niczym nieostoniona od szosy i od linii tramwajowej?

Na wskazanym obszarze, w zwigzku ze zmiang
Srednicy projektowanej sieci cieptowniczej zostang
na etapie Projektu Wykonawczego uwzglednione
zmiany w zakresie wycinki zieleni. Generalny
Wykonawca doktada tez staran w zakresie doboru
technologii utozenia kanalizacji teletechnicznej —
zmiany wykopu otwartego na przewiert sterowany.
Ostateczny zakres wycinki bedzie wskazany w
Projekcie Wykonawczym.

67.

Czy wszystkie drzewa z tej skarpy przy ul. Fiotkowej 12
zostang wyciete? Prosze o wyjasnienie, dlaczego jest
tam potrzebny mur oporowy?

Z uwagi na przesuniecie catego pasa drogowego, w
zwigzku ze zlokalizowaniem linii tramwajowej w
pasie rozdziatu niezbednym jest wprowadzenie
Sciany oporowej utrzymujacej istniejgca skarpe przy
ul. Fiotkowej 12.

Generalny Wykonawca analizuje jeszcze
rozwigzanie z przeniesieniem chodnika przed
Sciezke rowerowa — od strony ul. Meissnera, ale
takie rozwigzanie bedzie wymagato akceptacji
Zarzadcy Drogi z uwagi na wprowadzenie
dodatkowych skrzyzowan pomiedzy Sciezka
rowerowa, a chodnikiem.




68.

Czy przy bloku na ul. Fiotkowej 12 nie moze pozostac
droga rowerowa i chodnik w tej samej formie bez
wycinki drzew?

W tym rejonie oprécz widocznych na poziomie
terenu chodnikdw i $ciezki rowerowej sg
projektowane liczne sieci podziemne oraz
konstrukcja oporowa. Zakres robdt ziemnych
zwigzany z budowa tych obiektéw powoduje
uszkodzenie i odkrycie systemu korzeniowego
drzew, co w konsekwencji nie pozwala na ich
zachowanie w terenie.

69. Prosze o przedstawienie plandw co do odcinka Pszona- Plany dla odcinka ul. Pszona-rondo Mtynskie sg
Rondo Mtynskie dostepne tuta;j:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/dokumenta
cja-projektowa-dla-mieszkancow/

70. Whiosek o zmiane opisu map udostepnionych Dokumentacje projektowa z uproszczonymi

mieszkarncom, na bardziej czytelne. nazwami znajdg Panistwo na naszej stronie:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/dokumenta
cja-projektowa-dla-mieszkancow/

71. Whiosek o zwiekszenie nasadzeni wzdtuz jezdni Whiosek bedzie rozpatrzony w ramach dostepnosci
w rejonie Janickiego. terenowej.

72. Propozycja rezygnacji z zielonego torowiska i Taki zabieg nie ma wptywu na zawezenie jezdni.
zastgpienia go rozwigzaniem pozwalajgcym na Przyjeta konstrukcja torowiska ma na celu obnizenie
ruch autobusdw, co pozwoli na zawezenie poziomu hatasu komunikacyjnego, przyczyniajgc sie
jezdni. do ograniczenia ilosci ekranéw akustycznych.

73. Pytanie o zasadnos¢ tak duzego zakresu Realizacja i wprowadzanie udogodnien dla ruchu

infrastruktury rowerowej oraz zbyt matych
powierzchni akumulacji dla rowerzystow.

rowerowego na terenie Krakowa jest zgodne z celem
wskazanym w Polityce Transportowej miasta
dotyczacym rozbudowy sieci drég dla rowerdéw i
ciggéw pieszych oraz organizacji ruchu utatwiajacej
wygodne poruszanie sie rowerem i pieszo pomiedzy
obszarami miasta.

Jest to takze zgodne z jedng z przyjetych
rekomendacji Krakowskiego Panelu
Transportowego — Zwiekszenie liczby inwestycji w




nowe drogi rowerowe (rowniez jako samodzielne
inwestycje), zapewniajgc spojnosc i ciggtosc tras
rowerowych w miescie, tak aby do 2028 roku
mozliwe byto przejechanie rowerem odcinka min. 4
km wytgcznie po drodze dla rowerdw, pasie
rowerowym lub po obszarze objetym strefq ruchu
uspokojonego z dowolnego punktu w Krakowie.
Wskazana rekomendacja byta jedng z 43 ktére
uzyskaty co najmniej 80-proc. poparcie i zostaty
pozytywnie zaopiniowane przez Zespoét
Monitorujgcy. Rekomendacje sg wigzace dla wtadz
miejskich.

(https://www.krakow.pl/krakowski panel transpor
towy/270197,2305,komunikat,znamy rekomendacj
e po_krakowskim panelu transportowym.html).
Budowa nowych fragmentow infrastruktury ma na
celu zapewnienie spéjnej siatki infrastruktury
rowerowej i jest konieczna dla zapewnienia
wtasciwej obstugi, takze obstugi ruchu lokalnego i
terendéw przylegtych. Z uwagi na komfort i
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw miasto dazy
do sukcesywnej poprawy parametrow zarowno
chodnikéw jak i drég dla rowerdw oraz zasadniczo
do rozdziatu wspdlnych drég dla pieszych i
rowerow. Kazdorazowo w przypadku projektow
polegajgcych na budowie infrastruktury drogowej
realizowane sg konieczne elementy infrastruktury
rowerowej.

W przypadku kolizji z zielenig wysokg dopuszczalne
sg rozwigzania zwigzane np. z lokalnym




zawezeniem, rozdziatem kierunkdéw ruchu
rowerowego.

74. Whiosek o dobre ustawienie sygnalizacji Sygnalizacja swietlna kazdorazowo zostanie
Swietlnej. zaprogramowana zgodnie z projektem organizacji
ruchu, tak by zapewnié bezpieczenstwo wszystkim
uczestnikom ruchu.
75. Czy ZRID wydano w oparciu o prezentowang na Dokumentacja zatwierdzona w ZRID jest

spotkaniach dokumentacje?

udostepniona na stronie internetowe;j
www.tramwajdomistrzejowic.pl, prezentowane na
spotkaniach rozwigzania projektowe — plany
sytuacyjne sg rozwinieciem Projektu Budowlanego i
uwzgledniaty juz cze$é zmian, ktére zostaty
uwzglednione w Projektach Wykonawczych, np. w
zwigzku ze zmiang zakresu przebudowy sieci
cieptowniczej wt. MPEC




Spotkanie D 15 czerwca - dla rejonu od ronda Barei do ul. Dobrego Pasterza

Pytania podczas spotkania

Pytania z chatu

Odpowiedz

76.

Whiosek o przywrécenie petnej przebudowy
jezdni samochodowej dla odcinka wzdtuz ul.
Dobrego Pasterza 120 wraz z zastosowaniem
cichego asfaltu zgodnie z pierwotng wersjg
projektu oraz deklaracjami sktadanymi
wielokrotnie na etapie kazdych z konsultacji
spotecznych.

Nawierzchnia na tym odcinku ul. Dobrego Pasterza
zostanie wymieniona.

77.

Whiosek o przeprowadzenie petnej analizy
akustycznej dla budynku mieszkalnego Dobrego
Pasterza 120 z uwzglednieniem sumarycznego
hatasu generowanego przez ruch samochodowy
oraz linie tramwajowa zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa oraz
wymogami normatywnymi, a takze o
zastosowanie stosownej ochrony akustycznej
zabudowan mieszkalnych.

Prace takie beda wykonywane obligatoryjnie,
podczas porealizacyjnej analizy oddziatywania na
sSrodowisko.

78.

Whiosek o przywrdcenie pierwotnej wersji
projektu ktéra nie obejmuje przebiegu
dodatkowej nitki $ciezki rowerowej przez
dziatke po potudniowej stronie ul. Dobrego
Pasterza 120, ktdra jest terenem prywatnym, a
ktdrej jestem wspotwiascicielem.
Zapotrzebowanie na zastosowanie w tym
obszarze dodatkowej (réwnolegtej do biegnacej
po przeciwnej stronie drogi) sciezki rowerowej
w tym obszarze nie znajduje uzasadnienia w
kontekscie dostepnych badan ruchu
rowerowego oraz prognoz z tym zwigzanych.
Wobec powyzszego brak jest jednoznacznych
przestanek do pozyskania tego terenu przez
miasto na poczet realizacji celu publicznego.

Opracowane Studium podstawowych tras
rowerowych m. Krakowa na przedmiotowym
odcinku ul. Dobrego Pasterza przewiduje trase
tacznikowg ,,0swiecenia”. Zgodnie z opisem ww.
trasa ma miec przebieg w formie drég dla rowerdw,
docelowo po obu stronach ulicy.

Ponadto zgodnie z zasadami wytyczania drdg dla
rowerdw powinny one by¢ zlokalizowane z obu
stron jezdni ogdélnodostepnej, chyba ze po ktorejs ze
stron nie wystepujg w ogdle zrddta i cele podrozy.
Wprowadzenie obecnego w projekcie rozwigzania
miato na celu zapewnienie wiasciwe] obstugi
komunikacyjnej zabudowy wystepujgcej po obu
stronach ulicy.




Jednoczesnie realizacja w/w wariantu
projektowego wigze sie z kolejnym znaczgcym
ograniczeniem przestrzeni zielonych w ciggu
waskiej ul. Dobrego Pasterza, a takze z wycinka
dodatkowych drzew i krzewodw.

Na ten moment Miasto nie dysponuje prognozami
ruchu rowerowego. Natomiast dane z pomiardéw z
2022 r. w punktach pomiarowych na ul. Gen. Bora -
Komorowskiego i na ul. Strzelcéw wskazujg na
znaczny wzrost ruchu rowerowego w tym rejonie
Krakowa w stosunku do pomiardow z roku 2018
(odpowiednio: na ul. Strzelcéw - wzrost ze 181 do
322 rowerzystow, a na ul. Bora-Komorowskiego -
wzrost z 495 do 1014 rowerzystéw w szczycie
popotudniowym).

79.

Whiosek o zachowanie drzew w rejonie ul.
Kwartowej.

Pytanie zostato szczegétowo omdwione na
spotkaniu, w tym rejonie zostaty wskazane do
wyciecia drzewa tylko w pierwszej linii od strony ul.
Dobrego Pasterza. Z uwagi na duze zageszczenie
infrastruktury podziemnej w rejonie skrzyzowania z
ul. Kwartowa brak jest mozliwosci zachowania
zieleni.

80.

Prosba o przedstawienie zasad organizacji
roboét, ich wptywu na ptynnosc ruchu,
dostepnosé miejsc postojowych i emisje hatasu
i zanieczyszczen.

Z uwagi, ze tak rozlegta budowa podzielona jest na
wiele etapow realizacyjnych, w celu ograniczenia
ucigzliwosci dla mieszkancéw bedzie realizowana
odcinkowo. Przed kazdym z etapdéw realizacji robét,
Generalny Wykonawca bedzie zawiadamiat
mieszkancow o szczegdétowym planie wdrozenia
czasowej organizacji ruchu oraz planowanych
zmianach w kursowaniu komunikacji zbiorowej.
Wszystkie informacje mozna na biezgco $ledzi¢ na
stronie www.tramwajdomistrzejowic.pl w zaktadce
AKTUALNOSCI.

Ponadto stosowne komunikaty bedg zamieszczane
w mediach lokalnych i wyswietlane w $rodkach
komunikacji zbiorowej.

81.

Prosba o opisanie wptywu inwestycji na rejon
ul. Krzestawickiej oraz zachowanie mozliwosci
wyjazdu z tej ulicy.

Z ul. Krzestawickiej zaprojektowano wyjazd do ul.
Brzechwy i dalej w zaleznosci od kierunku jazdy do
ul. Kwartowej lub ul. Marchotta.



http://www.tramwajdomistrzejowic.pl/

82. Whiosek o stosowanie smarownic na fukach. Beda stosowane.

83. Whiosek o przedstawienie w jaki sposéb Inwestycja jest uzgadniana w ramach audytu pod
zapewniono dostepnosc¢ inwestycji dla oséb z katem dostosowania inwestycji do potrzeb
ograniczong mobilnoscig oraz bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

w przestrzeniach podziemnych. Osoby z ograniczong mobilnoscig beda mogty
skorzystac z wind. Montaz kamer monitoringu
bedzie zapewniat bezpieczenstwo. Zaprojektowano
réwniez fakturowe oznaczenia nawierzchni.

84. Whiosek o wydtuzenie tunelu tramwajowego Ze wzgledu na mozliwosci techniczne oraz
do ul. Krzestawickie;j. uzasadnienie ekonomiczne takiego rozwigzania

zostato ono odrzucone we wstepnej fazie
przygotowania projektu.

85. Whiosek o wyjasnienie, dlaczego pozostawiono Ze wzgledu na koniecznos$¢ przeprowadzenia analizy
rezerwe na ekrany akustyczne, skoro miato ich po realizacyjnej, ktéra ostatecznie potwierdzi, ze
nie byc. przyjete zatozenia projektowe zapewnity

odpowiedni komfort akustyczny. Rezerwa bedzie w
przysztosci wykorzystana do nasadzen.

86. Whniosek mieszkaricdw ul. Dobrego Pasterza na Geometria wjazdéw pozostaje bez zmian, kat
wysokosci Kwartowej o pozostawienie obecnie wigczenia bedzie wynosit tak jak obecnie 90 stopni.
funkcjonujacej geometrii wjazdow.

87. Dlaczego nie bedzie sygnalizacji Swietlnej na Ze wzgledu na zwartg geometrie skrzyzowania, nie

skrzyzowaniu ul. Kwartowa-Dobrego Pasterza? ma podstaw do instalacji sygnalizacji Swietlnej, ktora
obniza ogdlng przepustowos¢ skrzyzowania.
Zastosowanie sygnalizacji $wietlnej ma uzasadnienie
zwykle na bardziej rozbudowanych lub
nieczytelnych skrzyzowaniach.

88. Czy sygnalizacja na najwiekszych skrzyzowaniach (np. Sygnalizacje $wietlne, podobnie jak 99% skrzyzowan

Meissnera- Mogilska) bedzie posiadata liczniki czasu,
aby usprawnic przejazd?

w Krakowie, nie bedg posiadaty licznikéw czasu.
Liczniki stosowane sg dla sygnalizacji
statoczasowych (o dtugosci sygnatu zielonego
niezaleznej od liczby pojazdéw na wlocie i bez
uprzywilejowania w ruchu tramwaju). Obecnie
standardem jest stosowanie sygnalizacji Swietlnej na




omawianych skrzyzowaniach zastosowano
sygnalizacje akomodacyjng, ktdra dostosowuje sie
do warunkdéw ruchu i zapotrzebowania na sygnat
zielony (dtugosci biorg pod uwage wykryte pojazdy
przez czujniki oraz dostosowujg program do
potrzeby ptynnego przejazdu tramwaju).

89. Ile linii tramwajowych bedzie kursowac nowg trasg? Czy | Ostateczne decyzje w tym zakresie jeszcze nie

wiadomo juz, jakie to beda konkretnie linie? zapadty i bedg uzaleznione od ksztattu sieci
Komunikacji Miejskiej w Krakowie w momencie
oddawania nowej trasy tramwajowej. Niemniej
planuje sie skierowanie nowg trasg tramwajowg
trzech linii, w pierwszej kolejnosci m.in. linii numer
52.

90. Ponad 700 osdb podpisato petycje o przeprowadzenie Ze wzgledu na mozliwosci techniczne oraz
podziemnego odcinka od Ronda Barei i ul. uzasadnienie ekonomiczne taki wariant nie jest
Krzestawickiej, ktory jest mozliwy technicznie do brany pod uwage.
wykonania. Panstwa odpowiedz z poprzednich
konsultacji méwita o ograniczonym budzecie - jak to sie
ma do zwiekszenia budzetu z 1,1 mld do 2,2 mld?

91. Czy jest mozliwos¢ wraz z inwestycjg budowy tramwaju | Co do inwestycji jest to mozliwe technicznie, ale
skierowanie ruchu samochodowego z ul. Bohomolca w wymaga bardzo duzych naktadéw na nowo
kierunku al. Bora Komorowskiego poprzez rozbudowe oddanym ukfadzie. Z ekonomicznego punktu
uktadu drogowego na wezle przy CH Serenada? widzenia jest to niepoprawne. Obecnie nie
Wypuszczenie ruchu w kierunku Bora Komorowskiego przewidziano zadnego zadania inwestycyjnego,
mogtoby uspokoi¢ ruch na Dobrego Pasterza. ktore miatoby dotyczy¢ tego fragmentu.

92. Ruch z ul. Krzestawickiej i ul. Aliny bedzie doprowadzony | Obszar inwestycji i jej zakres zostat okreslony przez

do ul. Brzechwy i Kwartowej, tak wiec inwestycja bedzie
oddziatywata na sgsiadujgce ulice. Dlaczego ten obszar
nie byt ujety przez Projektanta?

decyzje o uwarunkowaniach srodowiskowych, ktéra
zostata wykonana przy udziale strony spotecznej.
Wszystkie rozwigzania ruchowe sg zgodne z wydang
decyzja. Jak informowano na spotkaniach inwestycja
budowy tramwaju nie jest w stanie rozwigza¢
wszystkich obecnych problemoéw ruchowych w
obszarach powigzanych z KST IV. Nalezy jednak
podkresli¢, ze rozwigzania przyjete zaréwno w




koncepcji jak i projekcie budowlanym majg na celu
ograniczenie ilosci poruszajgcych sie samochodow
po ukfadach drég osiedlowych.

93. Czy jest mozliwos¢ puszczenia tramwaju na ziemi, a Miasto w swoich planach nie zaktadato takiej wersji.
ruchu samochodowego pod ziemie?
94. Dlaczego poddaliscie Panstwo pod glosowanie kwestie Gtosowanie w tej sprawie nie miato miejsca.
przebudowy ronda Barei bez przekazania istotnych
informacji na temat rdznicy w przepustowosci ronda a
skrzyzowania wielowlotowego? Daliscie ludziom
gtosowac co im sie bardziej podoba, bez zadnych
dodatkowych danych ktére utatwityby podjecie decyzji.
95. Czy wobec zmian otoczenia takich jak naptyw Projekt opiera sie na obowigzujacym aktualnie
mieszkancéw z nowo powstatych blokéw od 2013 roku modelu ruchu dla Miasta Krakowa.
oraz naptyw uchodzcéw z Ukrainy, a wiec zwiekszenia
ruchu w tym obszarze, nie powinny zostac
przeprowadzone nowe aktualne analizy ruchu, hatasu i
dostosowania rozwigzan komunikacyjnych, dla
mieszkancow ul. Kwartowej, ul. Brzechwy, ul. Aliny, ul.
Krzestawickiej itd. przy realizacji tak wysoko budzetowej
inwestycji dla Miasta Krakowa?
96. Gdzie mozna obejrze¢ wizualizacje tej inwestycji jak ona | Po zakoriczeniu spotkan z mieszkaricami i
bedzie wygladac juz po wybudowaniu? naniesieniu zmian w projekcie bedziemy mogli
zaprezentowad Panstwu wizualizacje inwestycji.
Bedg dostepne na naszej stronie internetowe;j:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl
97. lle przystankdw na tym odcinku bedzie zacienionych i Na tym odcinku na kazdym z przystankéw bedzie
jakie gatunki drzew beda zasadzone w okolicy tych wiata chronigca przed promieniami stonecznymi,
przystankéw. Prosze o podanie konkretnej ilosci oraz wiatrem i deszczem, dodatkowo na peronach beda
nazw gatunkowych drzew. posadzone drzewa Klon pospolity ‘Globosum’
(tacznie 41 szt.) na peronach tramwajowych oraz na
peronach autobusowych (13 szt.).
98. W jakim celu zostaty postawiony budynek na ul. We wskazanym budynku wykonawca otworzy punkt

Strzelcéw?

informacyjny dla mieszkaricow. Otwarcie nastgpi
najprawdopodobniej w sierpniu.




99.

Gdzie beda znajdowaty sie pomieszczenia biurowo-
socjalne dla pracownikdw pracujgcych przy inwestycji
tramwajowej? Czy bedzie przygotowane specjalne
parkingi dla pracownikéw czy bedg blokowaé parkingi,
drogi osiedlowe przylegajgcych do inwestyc;ji?

Biuro terenowe jest zlokalizowane na ul. Strzelcow.
Pracownicy nie bedg blokowac ulic osiedlowych.

100.

Jak zabezpieczony bedzie ten odcinek w trakcie realizacji
przed: hatasem, kurzem, pytem, btotem?

W celu minimalizacji hatasu, prace budowlane beda
prowadzone gtéwnie w ciggu dnia, miedzy godzing
6:00 a 22:00, z wyjgtkiem niezbednych procesow
technologicznych, ktére mogg wymagac
kontynuacji, poza tym przedziatem czasu.
Przewidziano takze m.in. ograniczenia przejazdéw
sprzetu budowlanego i pojazddw przez tereny
zabudowy mieszkaniowej a organizacja prac
budowlanych uwzglednia efektywne wykorzystanie
sprzetu wysokiej jakosci, ktory generuje jak najmniej
hatasu.

W zakresie ochrony powietrza zostang zastosowane
roézne techniki tagodzace, takie jak systematyczne
porzadkowanie placu budowy, zraszanie
powierzchni drog, ktore pylg lub sg zanieczyszczone,
zwtaszcza w okresach bezdeszczowych (z wyjatkiem
okresu zimowego). Ponadto, przewidziano miejsca
do usuwania gruntu lub btota z két pojazdéw oraz
regularne sprzatanie tych odcinkéw drég. Na
samochodach przewozacych np. materiaty pylace
zostang zastosowane zabezpieczenia.

101.

Czy w projekcie wykonawczym sg uwzglednione na
tukach torowych urzadzenia smarowania szyn
ograniczajgce hatas np. na tukach Dobrego Pasterza -
Krzeslawicka, czy tuki na ul. Bohomolca, w tym tez dtugi
tuk na wysokosci ul. Rozrywki?

Na tukach torowych ponizej promienia 150 m beda
zastosowane smarownice torowe. Na tukach z
okolicy ul. Dobrego Pasterza, ul. Bohomolca
znajduja sie smarownice.




Spotkanie E 16 czerwca — dla rejonu ul. Dobrego Pasterza do petli w Mistrzejowicach

Pytania podczas spotkania Pytania z chatu Odpowiedz
102. | Whniosek o zweryfikowanie bezpieczeristwa na Planowane przejscie dla pieszych jest
planowanym przejsciu w rejonie Kniaznina. zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi
Whioskowano réwniez o rezygnacje z tego warunkami i standardami zachowania
przejscia, podobnie jak przy ul. Marchotta. bezpieczenstwa.
103. | Whniosek o zwiekszenie nasadzen do dwdch za Liczba nasadzen bedzie zwiekszona w stosunku do
kazde drzewo. liczby wskazanej w decyzji Srodowiskowej, choc

bedzie to ponizej poziomu 1:2.

Prace bedg prowadzone w uzgodnieniu z ZZM.

104. | Pytanie o to jak bedzie podtgczona wytworzona Opracowanie dokumentacji projektowej w zakresie
infrastruktura rowerowa do juz istniejacej. brakujgcych fragmentéw Scieki rowerowej w poblizu
ul. Dobrego Pasterza zostanie zlecone w ramach
Programu Budowy Sciezek Rowerowych w 2024 r.
po zabezpieczeniu srodkdow finansowych.

105. Co ze sciezkg rowerowa ktdra konczyc sie bedzie na petli | Trwa etap projektowy dla sciezki rowerowej wzdtuz
w Mistrzejowicach? Bedzie kiedys kontynuacja i ul. Jancarza, ktéra potaczy sciezki rowerowe
zrobiony dojazd do Zalewu w Zestawicach? wykonywane w ramach KST IV z istniejgca sciezka

rowerowa wzdtuz ul. Srebrnych Ortéw. Realizacja
robot budowlanych planowana jest na lata 2024-
2025 pod warunkiem zabezpieczenia Srodkéw
finansowych w Programie Budowy Sciezek
Rowerowych. Obecnie nie ma w planach
opracowania dokumentacji projektowej i realizacji
robét budowlanych do Zalewu w Zestawicach.
106. | Whniosek o rozwazenie dziatan, ktére mogtyby Jest to aktualnie przedmiotem analizy specjalistow
zapobiec korkowaniu sie ul. Bohomolca i ul. w Urzedzie Miasta Krakowa.

Dobrego Pasterza, przy dwukrotnym przecieciu
jej przez tramwaj i budowie przejsé. Jednym z
whnioskowanych wyjs¢ jest skret w prawo w al.
Bora Komorowskiego i zdjecie ruchu z ul.
Dobrego Pasterza. Mieszkancy wskazywali, ze
jest to metoda ograniczenia tranzytu przez
osiedla.




107.

Whioskowano o zmniejszenie ilosci
przystankéw, by przyspieszyé przejazd
tramwaju.

Lokalizacja przystankéw jest opracowywana z
uwzglednieniem zapewnienia dostepnosci do nich
dla jak najwiekszej liczby mieszkaricdw. Poniewaz
przedmiotowy obszar charakteryzuje sie gestg
zabudowg mieszkaniowg wysoka oraz duzymi
generatorami ruchu (strefa biurowa, centra
handlowe, kino, park wodny) w celu zapewnienia
jak najlepszej obstugi przystanki musiaty zostac
zageszczone.

108.

Whiosek o przedstawienie organizacji ruchu w
rejonie ul. Reduta.

Aktualnie trwajg prace zwigzane z projektowaniem i
zatwierdzaniem organizacji ruchu.

109.

Whiosek o przedstawienie organizacji ruchu w
rejonie ul. Kwartowej.

Aktualnie trwajg prace zwigzane z projektowaniem i
zatwierdzaniem organizacji ruchu.

110.

Whiosek o budowe zawrotki w rejonie
Domosfery, umozliwiajgcej odcigzenie ruchu.

Pytanie zostato szczegétowo omoéwione na
spotkaniach informacyjnych z zaprezentowaniem
graficznym braku mozliwosci wprowadzenia takiego
rozwigzania z uwagi na ograniczenia terenowe.
Wymaga to przebudowy w ramach osobnego
zadania inwestycyjnego.

111.

Whiosek o przedstawienie planowanego
programu wycinek oraz jego zgodnosci z
przepisami chronigcymi przyrode.

Szczegdtowa inwentaryzacja istniejgcej szaty
roslinnej wraz z opisem ich stanu oraz mapami
znajduje sie na naszej stronie (Tom 16.1 Gospodarka
Zielenia):
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

112.

W jakim konkretnie okresie planowana jest wycinka

drzew na poszczegdlnych etapach budowy? Czy wzieto

pod uwage trwajgcy okres legowy ptakow?

Wykonawca od momentu przejecia terenu budowy
jest w gotowosci do rozpoczecia tych prac. Prace
planujemy na 3 miesigce. Wzieto pod uwage okres
legowy ptakdw, nad robotami czuwa zatrudniony na
te potrzeby ornitolog.

113.

Prosba o przedstawienie ilosci wycinek i
nasadzen.

Za kazde drzewo, ktdre zostanie usuniete w wyniku
kolizji z infrastrukturg, przewidujemy nowe
nasadzenia - wszystkie na terenie inwestycji. Projekt



https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

gospodarki drzewostanem uwzglednia rowniez
dobdr gatunkdéw drzew, ktdre sg odporne na
zanieczyszczenia, susze, przemarzanie i zasolenie, w
celu kompensacji ewentualnych utraconych drzew.
Dodatkowo w miejsce 8 015 m? krzewow
przeznaczonych do usuniecia pojawi sie 10 308 m?
nowej zieleni niskiej. Projekt nasadzen dostepny jest
na naszej stronie internetowej:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

114.

lle drzew na odcinku, o ktérym rozmawiamy dzis,
zostanie usunieta po stronie os. Oswiecenia?

Zostang usuniete 53 drzewa oraz 36 na petli
Mistrzejowice.

115.

Whiosek o przedstawienie wptywu stacji trafo
przy ul. Marchotta na wycinke i hatas.

Praca stacji jest bezgtosna i nie ma zadnego wptywu
na generowanie hatasu. Wyciete zostang 2 drzewa.

116.

Jak inwestycja wptynie na gatunki chronione,
ktére sg blisko obszaru objetego budowg?

Na obszarze inwestycji i obszaru oddziatywania nie
stwierdzono gatunkdéw chronionych roslin.

W zakresie chronionych gatunkéw zwierzat, ktére
znajdujg sie poza obszarem inwestycji w obszarze
oddziatywania, na etapie ponownej oceny
odziatywania inwestycji na sSrodowisko nie
stwierdzono negatywnego wptywu na populacje
tych gatunkow. Oddziatywanie inwestycji na gatunki
chronione w obszarach sgsiadujgcych z budowg nie
powinno wywiera¢ istotnego negatywnego wptywu
na stan ochrony ich populacji, zaréwno na etapie jej
realizacji jak i eksploatacji.

117.

Czy okreslono, ile sladu weglowego zostanie
wytworzone z ramach inwestycji?

Na etapie realizacji inwestycji zostanie oszacowany
slad weglowy okreslony na podstawie wykonanych
przedmiaréw robdt w oparciu o wskazniki emisji w
zaleznosci od uzytych materiatéw budowlanych.
Przygotowanie takiej analizy bedzie mozliwe po
zamknieciu etapu prac projektowych i
przygotowaniu niezbednych w tym zakresie
przedmiarow.




118. Czy mozna prosic o link do wizualizacji tej inwestycji? Po zakonczeniu spotkan z mieszkaricami i
naniesieniu zmian w projekcie bedziemy mogli
zaprezentowad Panstwu wizualizacje inwestycji.
Beda dostepne na naszej stronie internetowej:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl

119. Pytanie o planowang wymiane instalacji gazowej na Tak, wykonawca przywrdci teren objety pracami do

terenie Pradnika Czerwonego, czy w przypadku stanu pierwotnego.
uszkodzen trawnikdw, nasadzen miasto bedzie
rekompensowato ewentualne zniszczenia?
120. Czy skret tramwaju w al. Jana Pawfa Il bedzie faktycznie | Niewykluczone jest w przysztosci wykorzystywanie
wykorzystywany do celéw tylko na wypadek awarii tej relacji przez liniowe tramwaje.
tramwaju?
121. Czy przebudowana petla bedzie tylko poczatkiem i W przypadku skierowania linii 52 po nowej trasie,
koricem dla linii jezdzgcych tramwajéw z niej i do niej? bedzie ona dociera¢ do Osiedla Piastéw.
Czy np. osoba wsiadajacg na os. Piastéw i jadaca do
centrum bedzie sie musiata przesias¢ na petli czy ptynnie
dojedzie jedna linig do centrum?
122, Czy planuje sie sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniu Sygnalizacja swietlna nie jest planowana z uwagi na

Bohomolca z ul. Reduta? Sg problemy z wyjazdem z
Reduta w strone Mistrzejowic. Jakie$ plany na
utatwienie nam tego wyjazdu z ul. Reduta w lewo?

zwartos$¢ skrzyzowania. Sygnalizacja swietlna zwykle
zmniejsza 0gdlng przepustowos¢ skrzyzowania oraz
wymaga powigzania geometrii i organizacji ruchu do
planowanego programu sygnalizacji, co skutkuje
rozszerzeniem przebudowy uktadu drogowego.
Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu wnioskowat o
przebudowe skrzyzowania do postaci matego ronda,
ktore jest bezpieczng i przyjazng uzytkownikom
forma skrzyzowania. W zwigzku ze stanowiskiem
Wykonawcy i Inwestora, wykracza to poza zakres
projektu, jednakze projektant przewidziat korekty
skrzyzowania, polegajgce na wydzieleniu pasa do
skretu w lewo z ul. Bohomolca. Pewna, trudna do
oszacowania poprawa wyjazdu w lewo bedzie
mogta nastgpic ze wzgledu na filtrowanie potoku




ruchu przez planowane przejscie dla pieszych przez
ul. Bohomolca.

123. Czy od ul. Dobrego Pasterza do petli Mistrzejowice nie Ostateczna ilos¢ ekrandw zalezy od porealizacyjnej
bedzie zadnych ekranow? analizy akustyczne;.

124. Czy wyjazd z Reduty mégtby byé szerszy, bo tam tez jak Ze wzgleddw bezpieczenstwa (wzajemne
kto$ jedzie w lewo na ul. Bohomolca to sie korkuje? przestanianie pojazdéw oczekujacych na wlocie

podporzagdkowanym — ograniczenie widocznosci) na
skrzyzowaniu zwyktym nie wykonuje sie tego typu
poszerzen.

125. Do t. Franka: ten odcinek juz teraz sie korkuje ze Brak informacji, o lokalizacji ktérej dotyczy pytanie.
wzgledu na te przejscia. lle razy przejezdza Pan tym Co do zasady wskazujemy, jednak, ze przejscia dla
odcinkiem w godzinach korkow? pieszych sg konieczne za zapewnienia wtasciwego

funkcjonowania uktadu i zapewniania dojs¢ do
przystankéw komunikacji zbiorowej. Kluczowym
aspektem projektowania przejs¢ dla pieszych jest
zadbanie o bezpieczeristwo  niechronionych
uczestnikdw ruchu. W zwigzku z czym w obrebie
przejs¢ dla pieszych wprowadzane sg rozwigzania z
wyspami azylu.

126. Czy przejscie dla pieszych, $ciezka rowerowa przy ul. Lokalizacja przejscia dla pieszych i przejazdu dla
Bohomolca i ul. Reduta nie spowoduje korkdéw przy rowerdw ma na celu utatwienie wyjazdu z ul.
wyjezdzie z ul. Reduta w strone u. Bohomolca? Czy nie Reduta (wyjazd w cieniu ww. przejscia i przejazdu —
mozna przesungc tego przejscia w strone Kurzei? piesi/rowerzysci zatrzymujg ruch na ul. Bohomolca,

utatwiajgc wyjazd z ul. Reduta).

127. Czy mozna zastosowac sygnalizacje z sygnalizatorami Nie mozna zastosowac licznikdw czasu sygnatu

sekundowymi w miejscu przecinania sie linii
tramwajowej z ul. Dobrego Pasterza jak rowniez ul.
Bohomolca? Dzieki temu kierowcy mogliby bardziej
dynamicznej pokonywac te skrzyzowania przez co
zmniejszytyby sie korki w tym miejscu.

zielonego/czerwonego w miejscu przeciecia
torowiska przez ul. Bohomolca ze wzgledéw
formalnych oraz braku merytorycznych podstaw do
takiego rozwigzania:

- przepisy dopuszczajg stosowanie licznikow
wyfacznie z sygnalizacja statoczasowg, natomiast na
przejezdzie dziata sygnalizacja wzbudzana




(czerwone dla pojazdéw tylko wowczas, gdy do
przejazdu zbliza sie lub korzysta tramwaj)

- liczniki nie wptywajg w zauwazalny sposéb na
przepustowos¢, ograniczajac elastycznos¢ dziatania
sygnalizacji.

128. Zgodnie z Paristwa stanowiskiem budowa tramwaju w Ul. Dobrego Pasterza stanowi wspdlny odcinek dla
tunelu pod ul. Dobrego Pasterza bytaby zbyt kosztowna, | linii KST IV i premetra - tramwaju szybkiego. W
czy zatem brano pod uwage wariant budowy linii przypadku obu linii, zwazywszy na ich role w
tramwajowej w jezdni ul. Dobrego Pasterza wraz z systemie transportowym Krakowa, dazy sie do
ograniczeniem ruchu samochodéw indywidualnych po uzyskania maksymalnej bezkolizyjnosci ich
tej ulicy (wjazd tylko dla mieszkaricéw tego rejonu oraz przebiegu, aby zwiekszy¢ szybkos$¢ przemieszczania
KMK), jednoczesnie nalezatoby wykonaé bezposrednie sie. Prowadzenie linii tramwajowej w jezdni ul.
potgczenie z ul. Bohomolca z estakady obok CH Dobrego Pasterza, nawet w sytuacji ograniczenia
Serenada w al. Bora Komorowskiego. ruchu kotowego, nie bytoby dobrym rozwigzaniem.
Rozwigzania ruchowe oraz sposdb organizacji i
rozktadu ruchu na sie¢ miejskg wykonano w oparciu
o model ruchu oraz analizy. Oczywiscie badania te
wskazujg koniecznosé rozwoju kolejnych elementéw
uktadu drogowego jednak przy budowie tramwaju
zatozono te inwestycje, ktére sg niezbedne do jego
funkcjonowania a proponowany we wniosku zakres
w sposob znaczgcy odbiega od podstawowych
zatozerh DUS i kontraktu.
129. Prosze o uzasadnienie wprowadzenia kolejnego Zgodnie z obowigzujgcymi preferencjami dla ruchu

przejscia dla pieszych (dodatkowo bez sygnalizacji) na
odcinku pomiedzy ul. Dobrego Pasterza oraz ul.
Marchotta? Juz obecnie w godzinach szczytu ruch
samochodowy na ul. Bohomolca na odcinku do ul.
Kniaznina jest bardzo utrudniony - gtdwnie przez duzy
ruch pieszy na dwdch przejsciach obok ul. Kniaznina.
Czesto wjazd w ul. Bohomolca z ul. Dobrego Pasterza czy
ul. Jurczaka jest niemozliwy pomimo zielonego Swiatta
ze wzgledu na brak miejsca za skrzyzowaniem.
Przeciecie ul. Bohomolca tramwajem i dodatkowym

pieszego oraz uprzywilejowaniem transportu
zbiorowego oraz ruchu pieszego wykonano przejscia
dla pieszych po obu stronach peronu, co stuzy
minimalizacji drég dojscia.

Lokalizacja winna wynikaé z analizy minimalizacji
drég dojscia zrédto-cel oraz dostepnosci przystanku.
Zastosowane rozwigzanie ma na celu efektywng i
sprawng obstuge pasazeréw oraz minimalizacje
mieszania sie potokow ruchu pieszego (o réznych




przejsciem dla pieszych catkowicie sparalizuje te ulice,
jak i dalej ul. Dobrego Pasterza i ul. Jurczaka. Dodatkowo
prosze o rozwazenie wprowadzenia sygnalizacji
Swietlnej (odpowiedniego skoordynowanej) na
istniejgcych juz przejsciach.

celach i motywacjach) w obszarze peronu
przystankowego.

130.

Czy mozna bytoby unikng¢ wszystkich problemoéw
zgtaszanych przez mieszkancéw podczas konsultacji,
gdyby zamiast naziemnej linii tramwajowej, powstato
metro?

W pierwszej kolejnosci nalezy wskazaé, ze metro
swoja konstrukcjg bardziej przypomina kolej (i
podlega przepisom kolejowym) niz tramwaj. Tym
samym zasadniczo sg to dwa rdzne systemy
transportu, rzadzace sie innymi uwarunkowaniami i
wymaganiami. Oba systemy charakteryzujg sie
wysoka zdolnoscig przewozows, jednakze
dotychczas przeprowadzone analizy i studia, nie
wykazaty, aby generowane potoki pasazerskie w
Krakowie uzasadniatyby budowe znacznie drozszego
i wydajniejszego systemu, jakim jest metro.
Prognozowana liczba pasazeréw wskazuje, ze w
warunkach krakowskich wystarczajgcym
rozwigzaniem jest budowa linii
tramwajowych/premetra.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze budowa metra
wigze sie rowniez z wieloma utrudnieniami i
niedogodnosciami. O ile sam tunel moze by¢
drgzony metodg gornicza, a wiec bez wiekszego
wptywu na powierzchnie terenu (mimo wszystko
konieczne jest monitorowanie odksztatcen
powierzchni terenu i wptywu budowy na budynki,
aby mie¢ pewnos¢, ze realizacji przebiega zgodnie z
zatozeniami projektowymi), tak budowa stacji,
dodatkowych wyjs¢ ewakuacyjnych i wentylatorni
szlakowych, wymaga wykonania wykopow
otwartych, a wiec catkowitej ingerencji w
zagospodarowanie powierzchni terenu. Dodatkowo
wykonywanie scianek szczelnych i szczelinowych




bedgcych elementami tych budowli, jest procesem
dtugotrwatym i generujgcym duzy hatas podczas
realizacji.

Tym samym mozna stwierdzi¢, abstrahujgc od
istotnie wiekszych kosztow inwestycyjnych, ze
budowa metra moze nie by¢ tak ucigzliwa jak
budowa linii tramwajowej, jednak moze nies¢ za
sobg inne problemy i zagrozenia np. takie jak
budowa ww. budowli (stacje, wentylatornie, wyjscia
ewakuacyjne) w miejscach, ktdre przy budowie linii
tramwajowej mogtyby pozostac poza terenem
inwestycji. Budowa metra wymaga tez
szczegbtowego rozpoznania hydrogeologicznego,
tak aby zaprojektowac rozwigzania, ktére
zapobiegng odwodnieniu terenu. Nalezy zaznaczy¢,
ze koszty budowy metra bytyby zdecydowanie
wyzsze od kosztéw budowy linii tramwajowej w
poziomie terenu.

131. Czy bedzie mozliwe zaprojektowanie wyjazdu z ul. Tak, jest to technicznie mozliwe w realizacji jako

Bohomolca bezposrednio w al. Bora Komorowskiego? osobna inwestycja miejska. ZDMK wnioskuje o
umieszczenie takiego zadania w budzecie miasta (w
ramach list rankingowych).

132. Jak bedzie odbywat sie ruch rowerowy w obu Na odcinku ul. Krzestawickiej przewidziano wspdlny
kierunkach na ul. Krzestawickiej? Czy to beda cigg samochodowy i rowerowy ruch zgodnie z
wydzielone sciezki na rowery? Czy to bedzie ruch wyznaczonymi trasami w przekroju jezdni.
otwarty? Czy moze strefa zamieszkania? Zdecydowano o takim rozwigzaniu ze wzgledu na

funkcje ulicy dojazdu do kilku nieruchomosci i ulicy
zamknietej zakonczonej placem do zawracania.

133. Czy zostanie pofaczona sciezka rowerowa na ul. Zgodnie z informacja zawartg w pismie

Dobrego Pasterza miedzy przystankami ,Park Wodny” —

,0s. Oswiecenia”?

TA.464.1.69.2021 (3) w ramach ktérego zostata
wydana opinia Zespotu Zadaniowego ds.
niechronionych uczestnikow ruchu w miescie
Krakowie (pismo stanowigce ostateczng opinie
audytu rowerowego dostepne jest na stronie






https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/budowa-linii-tramwajowej-kst-etap-iv-ul-meissnera-mistrzejowice
https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/budowa-linii-tramwajowej-kst-etap-iv-ul-meissnera-mistrzejowice
https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/budowa-linii-tramwajowej-kst-etap-iv-ul-meissnera-mistrzejowice

Spotkanie BC2 19 czerwca - dla rejonu ul. Meissnera

Pytania podczas spotkania Pytania z chatu Odpowiedz

134. | Whniosek o przedstawienie analiz ruchu. Prognozy ruchu dostepne sg na stronie internetowe;j
inwestycji:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-
na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

135. | Prosba o weryfikacje czy mapy uzyte do Zostato to zweryfikowane.
projektowania sg zgodne z rzeczywistoscia.

136. | Pytanie o wskazanie. Tego kto zdecydowat i Pierwszy etap konsultacji odbyt sie w 2015 roku.
dlaczego o takim przebiegu linii do Wodwczas zdecydowano sie na wybér ok. 4,5-
Mistrzejowic. kilometrowej trasy, biegnacej niemal na catej

dtugosci wzdtuz istniejgcych ulic, przecinajacej trzy
istotne dla systemu komunikacyjnego Krakowa
ronda i wpinajacej sie w istniejgce torowisko do
Nowej Huty na skrzyzowaniu ul. Meissnera i al. Jana

Pawta Il.

137. Dlaczego przy budowie skrzyzowania ul. Mogilska — ul. Dla tego odcinka zostato przygotowane studium,
Lema — ul. Meissnera nie zaprojektowano od razu ktore potwierdzito zasadnosé budowy tej linii.
skrzyzowania linii tramwajowej? Kontynuacja prac zalezna jest od mozliwosci

finansowych miasta.

138. | Pytanie o planowang marszrutyzacje. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie bedzie

sie starat zachowac¢ mozliwie najbardziej
dopasowang oferte przewozowa do potrzeb i
oczekiwan mieszkancow. Obecnie rozwaza sie
zmiane funkcjonowania linii 182 oraz 482 po
otwarciu trasy tramwajowe] do Mistrzejowice z
uwagi na fakt, ze ich przebieg bedzie pokrywat sie z
nowym torowiskiem tramwajowym na odcinku
Mistrzejowice — Rondo Mtyniskie. Ostateczne decyzje
w tym zakresie jeszcze nie zapadty i beda
uzaleznione od ksztattu sieci Komunikacji Miejskiej w
Krakowie w momencie oddawania nowej trasy
tramwajowe;.



https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/materialy-na-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami/

139. | Whniosek o rezygnacje z przejscia dla pieszych w Whiosek jest analizowany.

rejonie Miechowity.

140. | Pytanie, czy profil torowiska pozwoli na Tak, odpowiada wszystkim normom technicznym.

sprawng i szybkga jazde tramwajow.

141. | Whniosek o znaczng redukcje wycinki drzew. Woycinka drzew zostanie zminimalizowana do
bezposrednich kolizji. Stosowane bedg metody
pracy, ktére minimalizujg wptyw na drzewa - np.
przewierty w miejsce rozkopoéw.

142. Ile wczes$niej mieszkancy bedg informowani o zmianach | O zmianach organizacji ruchu kotowego mieszkancy

organizacyjnych podczas budowy linii tramwajowej? beda informowani 7 dni wczesniej. Informacje beda

Gdzie bedzie mozna znalez¢ informacje o takich dostepne na naszej stronie internetowe;j

zmianach? tramwajdomistrzejwic.pl, w mediach
spotecznosciowych, radiu (Radio Krakdw), prasie
(Gazeta Krakowska) oraz na tablicach
informacyjnych rozwieszonych w miescie.

143. Jak mieszkancy ul. Brzechwy, przylegtych uliczek oraz Beda mogli korzystac tak samo jak do tej pory, nie
mieszkancy ulic Marchotta, Sabaty, Reduty bedg mogli bedzie zmiany w sposobie poruszania sie
korzystac z przystanku Park Wodny w trakcie | etapu mieszkancow.
tymczasowej organizacji ruchu?

144. W jakiej formie bedzie odbywat sie ruch na odcinku od Aktualnie opracowywana jest organizacji ruchu na
Bohomolca do Ronda Barei. Czy bedzie to wahadtowo, czas budowy.
na tzw. lizak, $wiatta? Czy bedzie jeden pas?

145. Czy uwazacie Panstwo, ze spoteczenstwo w Tak.
wystarczajgcy sposob zostato poinformowane o
inwestycji?

146. Odpowiedz odnosnie wzrostu ruchu spowodowanego W tym czasie nie opracowywano prognoz ruchu.

naptywem ludnosci z powodu wojny nie uznaje za
satysfakcjonujgcy. Nie powiedziat Pan, aby model
przewidywat wojne i naptyw tytu ludzi, a rok 2021 badan
przepustowosci to zdecydowanie wczesniejszy okres.
Czy byty robione badania ruchu na wszystkich odcinkach
inwestycji po kwietniu 2022?




147.

Czy ZDMK bedzie wymagato odrebnego uzgodnienia z
firmg Gllermak podczas projektowania sieci w obrebie
planowanego torowiska oraz bezposrednio pod nim?
Jesdli tak, to czy takie uzgodnienie bedzie dodatkowo
ptatne?

Uzgodnienie projektéow wykonawczych w zakresie
sieci realizowane jest z poszczegdlnymi jednostkami
branzowymi. Pobieranie optat uzaleznione jest od
polityki finansowej gestoréw. ZDMK nie pobiera
optat za wydawane przez siebie uzgodnienia.

148. Kiedy zostanie zlikwidowana brama na ul. Aliny? Pytanie do witasciciela bramy ul. Aliny, zakres ten nie
jest objety naszg realizacja.
149. Jaki jest sens wprowadzania pasa do prawoskretu w ul. Wprowadzenie prawoskretu zostato poprzedzone
Sadzawki na wysokosci bloku Pilotéw 22, skoro na ul. uzgodnieniami z MIR, ZDMK oraz ZTP. Obecnie z
Sadzawki ma by¢ wprowadzony ruch jednokierunkowy uwagi na rownolegle prowadzone zmiany w
na prawie catej jej dtugosci w kierunku od skrzyzowania | organizacji ruchu poza naszym zadaniem, temat
ulic Mtyriska Boczna/Dzielskiego do ul. Pilotéw (odcinek | bedzie podlegta powtdrnej analizie na etapie
dwukierunkowy ul. Sadzawki ma by¢ od ul. Pilotéw do zatwierdzania statej organizacji ruchu.
drogi wewnetrznej prowadzacej do blokow Mtynska 2, 4
i 6) - zgodnie z projektem nr IR-02.7221.516.2020
wykonanym na zlecenie Miejskiego Inzyniera Ruchu
("PROJEKT STALE) ORGANIZAC)I RUCHU W ZWIAZKU Z
WPROWADZENIEM STREFY TEMPO 30 WRAZ Z
WYZNACZENIEM PASOW POSTOJOWYCH ORAZ
ODCINKOW O RUCHU JEDNOKIERUNKOWYM NA
ULICACH: XX PIJAROW, AKACJOWA, DZIELSKIEGO,
MLYNSKA BOCZNA, SADZAWKI, PILOTOW W
KRAKOWIE").
150. Na ostatnim spotkaniu Pan Projektant stwierdzit, iz jest | Przebieg sieci cieptowniczej wynika z mozliwosci

mozliwos$¢ poprowadzenia cieptociggu pod tunelem
oraz w taki sposdb, aby unikng¢ wycinki drzew przy
parkingu Meissnera 4 i 6. Postuluje zatem takg zmiang
projektu, aby tej wycinki uniknaé.

dostepu do terenu oraz warunkéw technicznych
projektowania sieci cieplnych. Trasa cieptociggu
zostata szczegdtowo i wielokrotnie przeanalizowana
oraz w sposdb optymalny zaplanowana z
uwzglednieniem przebiegu pozostatej infrastruktury
i warunkéw uzgodnienia Zespotu Uzgadniania
Dokumentacji Projektowej. Trasa i jego geometria w
planie i profilu musi uwzglednia¢ charakterystyke
pracy cieplnej dziatajgcej w wysokich temperaturach
i w zwigzku z tym koniecznych do stosowania




kompensatoréw. Trasy sieci cieptowniczej powinny
umozliwia¢ najtatwiejszy sposdb ich eksploatacji i
zgodnie z warunkami technicznymi nalezy unikac ich
uktadania pod konstrukcjami inzynierskimi.

151. Czy mozna zwezi¢ droge rowerowa oraz chodnik? Jezdze | Decyzja o zawezeniu szerokosci chodnika oraz drogi
tedy bardzo czesto i nie mam wrazenia abysmy tu rowerowej nalezy do ZDMK, ZTP i MIR. Obecne
potrzebowali "autostrady pieszo-rowerowej. rozwigzania posiadajg komplet koniecznych i

wymaganych przepisami prawa uzgodnien.

152. Czy mozna droge dla rowerdw zaprojektowac w Pytanie zostato szczegdétowo wyjasnione na etapie
istniejgcej drodze dojazdowe]j wzdtuz parkingdw przy ul. | spotkan informacyjnych, z uwagi, ze droga
Meissnera 4 i 6? Takie rozwigzania sg stosowane — wewnetrzna i miejsca parkingowe sg wtasnoscig
przyktad — wyznaczona DDR przez parking Wydziatu wspolnoty mieszkaniowej SM. Ugorek, lokalizacja
Ogrodnictwa UR przy al. 29-listopada, lub DDR przez DDR na wewnetrznym terenie wspdlnoty
parking przy biurowcu Biprostal, ul. Kijowska. Wtedy wymagataby zgody wszystkich mieszkancow.
odpada budowa DDR przy jezdni ul. Meissnera.

153. Czy przy skrzyzowaniu ul. Mtynska-ul. Bohateréw Na skrzyzowaniu zostata zaprojektowana
Wietnamu projektowana jest sygnalizacja Swietlna na sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych.
przejsciu dla pieszych przez mtyiska? obecnie
sygnalizacji nie ma. czy nie uwazajg Panstwo ze
zwezenie pasow ruchu do 3.0m (zgodnie z klasg drogi i
projektowanym ograniczeniem predkosci) nie
spowoduje zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych?

154. Dlaczego ekrany nie sg budowane na Starym miescie? Pytanie nie dotyczy omawianej inwestycji.

155. Czy jest badanie ankieta, ile 0séb jest za inwestycja, ile W trakcie pierwszego etapu konsultacji, ktore odbyty

przeciw? Z catym szacunkiem, ale obserwujac
konsultacje, rozmawiajac z mieszkarnncami réznych czesci
linii, zdecydowana wiekszos¢ jest przeciw. Patrzac na
ogromne zwiekszenie ruchu drogowego w ostatnie dwa
lata, lepiej iS¢ w przysztosé: Metro!

sie w 2015 roku — 63 proc. mieszkancow
opowiedziato sie za realizacjg inwestycji. Wowczas
ostatecznie zdecydowano sie na wybor ok. 4,5-
kilometrowej trasy, biegnacej niemal na catej
dtugosci wzdtuz istniejgcych ulic, przecinajacej trzy
istotne dla systemu komunikacyjnego Krakowa
ronda i wpinajacej sie w istniejgce torowisko do
Nowej Huty na skrzyzowaniu ul. Meissnera i al. Jana
Pawta Il.




156.

Dlaczego na ulicy Pilotow proponowany jest dodatkowy
pas prawoskretu w wewnatrz osiedlowa ulice Sadzawki?
Ta ulica nie jest w stanie unies¢ ruchu a wrecz ruch jest
przewidziany do ograniczania w tym miejscu.

Prawoskret z ul. Pilotéw w ul. Sadzawki nalezy
rozpatrywaé w szerszej perspektywie catego uktadu
komunikacyjnego ronda Mtyniskiego, dla ktérego z
uwagi na tworzace sie w tym rejonie korki
utworzono dtuzszg strefe buforowg przed
skrzyzowaniem dla pojazdéw wjezdzajacych na
rondo w kierunki ul. Pilotdw lub skrecajgcych w lewo
w ul. Meissnera.

157.

Jak walczy ZZM o naszg zielen?

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie, w ramach
swoich zadan statutowych, wdrazajgc nowoczesne
rozwigzania dla optymalnego wykorzystania
Swiadczonych przez zielen ustug ekosystemu,
zarzadza terenami zieleni stanowigcymi wtasnosg,
wspotwiasnos¢ lub pozostajgcych we wiadaniu
Gminy Miejskiej Krakow albo Skarbu Paristwa,
zajmuje sie planowaniem oraz biezgcym
utrzymaniem zieleni wysokiej (drzew i krzewodw),
zieleni niskiej (trawnikéw, kwietnikow itp.) oraz
utrzymaniem i doposazaniem w ramach biezgcego
utrzymania obiektow matej architektury zwigzanych
z zielenig w pasach drogowych, ponadto podejmuje
dziatania interwencyjne (w zakresie wynikajgcym z
ustawy o ochronie przyrody) dotyczgce utrzymania
we wiasciwym stanie drzew i krzewow rosnacych na
nieruchomosciach bedacych w zarzadzie jednostki,
natomiast na trasie projektowanego tramwaju do
Mistrzejowic przesadzit jesienig 2022 roku i wiosng
2023 roku 29 drzew, objetych obecnie
monitorowaniem i pielegnacja.

158.

Co z prawoskretem na ul. Dobrego Pasterza w Bora
Komorowskiego? Czy ta inwestycja zostanie wykonana
przed rozpoczeciem inwestycji tramwaju tak aby
umozliwié ruch w trakcie budowy?

Przewidujemy w trakcie naszych prac przy jednym z
etapow COR tymczasowo wykona¢ prawoskret z ul.
Dobrego Pasterza w al. Bora-Komorowskiego.













